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Doorava trakénich transformatori do opravny na Zelezniénich vozech.
Transformdtorim vétsiho vykonu, které svymi rozméry zasahuji do pri-
jezdniho prifezu, musi byt pied pfepravou demontovdny olejové chla-
di¢e (radidatory)

Kontrola mnoistvi oleje v konzervdtoru vlastni spotieby pied odesla-
nim z OTT

- s

Skladani chladiée transformatoru ptevozné ménirny na prepravni vozik
v montdzni hale

Kontrola tésnosti priichodek na prostranstvi opravny trakénich trans
formatord

Opravna
meénirenskéeho zarizen
v Hranicich na M.

Foto: Josef Hanus
Text: Ing. Vlastimil Skrabanek

4 Na titulni strané: Motorovy viz fady M 250.0 na Gdribu trolejového vedeni. Foto ing. Dezider Selecky
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MINISTER
DOPRAVY BLR
V PRAHE

Po prvy raz oficidlne navstivil Prahu, nase
Federdlne ministerstvo dopravy a CSSR, novy
minister dopravy Bulharskej fudovej repubi:-
ky stdruh Vasil CANOV.

Stalo sa tak pri prileZitosti podpisania
dohody o medzindrodnej cestnej doprave
medzi CSSR a BIR — dila 24. jila tr. v Cer-
ninskom paléaci.

Minister Canov a jeho sprievod sa pocas
svojho krdatkeho pobytu u nds velmi Z
zaujimali o cela problematiku dopravy, o pre
pravu tovaru i turistov medzi oboma Kkraji-
nami, ako aj o vystavbu na Zeleznici.
S uprimnym obdivom i uznanim hodnotil
prestavbu v rdmeci praZského ZelezniCnélic
uzla, prezreli si tieZ metro, navstivili aut
strddu pri Prahe a niektoré dalSie dopravr
stavby a zariadenia. M. K.

Dohodu o medzindrodnej cestnej doprave
medzi CSSR a BLR podpisali rezortni ministr:
oboch krajin, siidruh Vasil Canov (vliavo) a
dr. Ing. Stefan Sutka ® Sudruh V. Canov a
dr. Ing. 5. Sutka pri vymene podpisanjch
dokumentov. fFoto CTK)

Koncom jdla tr. navdtivili Zelezni&né

spravovne a strojdrne v Trnave podpredse- v y A é c n i h o S t i a v Z 0 s VvV T r n a ve

da federdlnej vlady Ing. Jan Gregor a mi-
nister dopravy CSSR JUDr. Ing. Stefan Sutka.  yg spimke generdlny riaditel ZPO Ing. M. Kold# {v prvom rade vlavo), podpredseda vlddy
vzdcnych hosti sprevadzali vedtci oddele-  (gSR Ing. Jdn Gregor uprostred) a riaditel ZOS . Durinik {vpravo)

nia dopravy UV KSS Ing. Maxmilidn Strémy,
generalny riaditel Zelezniného priemysel-
ného opravdrenstva Ing. Miloslav Kolaf a po-
oredni stranicki a $tatni éinitelia trnavského
okresu.

Na besede s vedicimi pracovnikmi podni-
ku, na ktorej sa zucastnili aj riaditelia do-
ddvatelskych podnikov Stavoindustrie Trna-
va a Impra Praha, sudruhovia sa Zivo zauji-
mali o plnenie harmonogramu priac pri pre-
stavbe Z0S v Trnave, ktoré su doleZitou, vla-
dou sledovanou stavbou.

Na zaver si hostia v sprievode riaditela
podniku stddruha . Durinika a dalsich ve-
dacich pracovnikov prezreli vystavbu novych
objektov. (1)
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Vychova

JAROSLAV NAVRATIL

v krouzku mladych ZeleznicaFu

Ne ndhodou se v poslednich letech na riz-
nych stranickych a vefejnych shromaidénich,
schuzich a dktivech setkavame s vainymi pii-
pominkami star$i generace k politickému a
moralnimu postoji znaéné éasti mladeie k vy-
uce a vychové ve Skolach, ve vychovnych 1a-
fizenich, ale i v zajmovych krouicich a ve spo-
le€enskych organizacich. Je to pfirozené. Ne-
bot starii generace prdvem projevuje starost.
aby dilo socialismu ji zapocaté nebylo zma-
feno, ale aby bylo ddle rozvijeno na zdsadach
marxismu-leninismu, v duchu proletdrského in-
ternacionalismu a aktivniho  socialistického
viastenectvi. Je to tfidni instinkt starsi generace,
ktera postupné odchazi z vyrobniho a spole-
cenského déni, citi a vidi, Ze jesté ne vsichni
mladi lidé stoji na zcela pevnych zdsaddch
tak, aby byli schopni kormidlo vyvoje vést
k vytéenému cili.

Jsou ovsem lidé, ktefi namitaji, ze vychova
mladeie je véci $koly nebo vychovnych zafi-
zeni. Ano, vyuka a vychova mladeze je pre-
deviim nezadatelnou povinnosti $koly. Uéitel
byl a za socialismu tim vice je o bude ustredni
osobnosti ve vyuce a vychové. Je viak nutno
zddraznit, ze nejen uditel a $kola pusobi na
vychovu déti a mladych lidi. Mnoho lze vyko-
nat také v mimoskolni vychové mladeze a pra-
cujicich. | v obéanském Zivoté se celkovd ideo-
vd vychova znaéné zizila a leckteré spole-
¢enské organizace ji nevénuji stdle takovou
pozornost, jakou si zaslouzi.

Tim vice je tieba ocenit usili, které vyvijeji
néktera mimoskolni zafizeni pro vychovu mla-
deze na useku ideové vychovy. S takovym
prikladnym postojem se setkévdme v Okres-
nim domé pionyru a mladeie ve Zd'aru nad
Sdzavou., Mezi nékolika desitkami zdjmovych
krouzkd zde vyviji pozoruhodnou ¢innost krou-
zek mladych Zelezniéaid, ktery vede jiz néko-
lik rokd soudruh Milan Kopeény.

UCELENY VYCHOVNY SYSTEM

Krouzek mladych Zelezni¢drl navstévuji zdci
od &tvrtych do devdtych trid mistnich zaklod-
nich devitiletych $kol. Schdzeji se pravidelné
ve ctvrtek od 15. do 18: hodiny. Zdjem o tuto
éinnost je viak tak velky, Ze schizky se nejed-
nou prodlouzi o hodinu i vice. Jak by ne? Vidyt
ndpln pracovni éinnosti je velmi zajimava a
pfitazliva. Staéi ostatné nahlédnout do jejich
s~uéebny”. Neni nadsazkou, fekneme-li, 7e se
vyrovnd odbornym pracovndm stiednich zelez-
ni¢nich prdmyslovych kol nebo odbornych uéi-
list. Spatfime v ni vie, co je zapotfebi k vyuce
mladych Zeleznidid: makety kolejist, ndvésti-
del, tabule se signalizaénimi zafizenimi, rizné
grafy, mokety lokomotiv a Zelezniénich vagé-
nd. Krouzek md k dispozici rozsdhlou odbor-
nou literaturu, odborné Zelezniédiské éasopisy
atd. Nechybi mezi nimi oni &asopis ,Zelezni-
cai" (vydavany federdinim ministerstvem do-
pravy v Nakladatelstvi dopravy a spoja).

To vak neni nejdilezitéjsi. Hlavni je vychov-
nd d&innost, jak ji soudruzi vedouci v tomto
zdjmovém krouzku realizuji. Snese opravdu nd-
roéné méritko. Chlapci se nejprve dikladné
seznamuji s celym dénim na nadraii. Pro tyto
zdméry maji ve Zddafe vyborné piedpoklady.
Vidyt toto hordcké mésto md jedno z nejmo-
dernéjich nddraii na trati Brno—Havli¢klv
Brod, jimi denné projizdéji desitky vlakd. A
co vic, pracuji zde lidé, jimi tato préce do-
slova pfirostla k srdei. Jak ukdZeme ddle, pro-
jevuji to i zdjmem o Cinnost zajmového krouzku
mladych zelezniéarld. Pro chlapce znamenaji
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tato setkani mnoho. Pravda, dnes uz na tomto
nddraii neuvidi ty krasné, buclaté tfistosede-
satpétky. Elektrizace zeleznic zménila Zivot a
prdci i na Zd'drském nddrazi. Ale to je prdvé to
hlavni, co vedouci krouzku chtéji chlapcim
ukazat.

V dalsi etapé se pfikroéi k teoretické vyuce,
ale vidy zajimavymi a pro mlddei srozumitel-
nymi formami prdce. | nejmladsi élenové krouz-
ku se jiz naudili, co je a znamenda ,Ndavésti
51 — Staj", .Ndavésti 5 — Vystraha", ,,Navésti
2 — Volno" atd. Chlapci jsou hrdi na to, ze
nékteré ndzorné pomicky, které pii vyuce vy-
uzivaji a které jim maji usnadnit zvlddnout
viechno to, co ma Zelezni¢di umét a zndt,
jsou tytéi, joké pouZivaji na odbornych zelez-
ni¢nich uéilistich nebo v Zeleznié¢nich primys-
lovkach.

Nejde ovSem jen o teorii. Mladi ¢lenové
krouzku se také uéi rozumét zeleznicni tech-
nice. Délaji to opravdu od zdkladu. V jejich
.uéebné&" spatfime dokonalé makety kolejist
se signalizaénim prislusenstvim. Vsechno vy-
robili vlastnima rukama pod vedenim zkusené-
ho soudruha Kopeéného. Nyni se dokonce pfi-
hlésili do Soutéze technické tvofivosti mldde-
Ze (STTM). Obdivovali jsme prvni exponaty,
které zhotovili pro toto méfeni sil: maketu ko-
lejisté rozchodu 9 mm. Je téiko fici, kdo ma
na tomto kolektivnim dile, které samo chvali
své tviirce, vétsi podil. Snad se na nds nebu-
dou hnévat, vyzdvihneme-li pouze zdsluhy jed-
noho z nich — Bohuslava Buriana. Uéi se tre-
tim rokem elektromontérem a ma ji z tohoto
divodu velmi blizko k Zelezni¢diské profesi.
Netaji se tim, Ze by chtél jednou Fidit sovétskou
lokomotivu TEZ o sile 4 tisice koni nebo jeji
druzku, sovétskou lokomotivu TEP 60, kterd do-
sahuje rychlosti 160 km/h. Do zdjmového kroui-
ku mladych zZelezniédid chodi od étvrté tridy
ZDS, kdy dostal jako vénoéni ddrek prvni mo-
del elektrického vldéku. Za tak dlouhou dobu
se véru &lovek hodné nauéi. Neni divu, Ze ve-
douci krouzku jej povéfuje plnénim ndroénych
Okold, dokonce funkci svého zastupce. Velmi
mu zdlezi na tom, aby expondty pro STTM
byly po viech strankach dokonalé.

OPRAVDOVI PRATELE

Tak bohatd a rozsdhld é&innost zdjmového
krouzku mladych Zelezniédfli by nebyla moz-
nd, kdyby ji nepodporovali opravdovi pfatelé
mlddeie z Fad dospélych Zelezniéafd. Je to
zejména soudruh Ligmajer, byvaly vypravéi
CSD, ktery vénuje mladym Zelezniédiim mno-
ho ze svého volného ¢asu. A jestliZe uz dnes
mnozi &lenové krouiku znaji precizné vSechny
Zelezniéni predpisy, je to zdsluha tohoto sou-
druha. Je vidét, Ze chlapce skoli osobnost pro
tuto ¢innost fundovand.

Plodnd je také druiba krouiku miadych Ze-
lezniéafd s prisluiniky Zzelezniéni stanice ve
Zd'dte nad Sdzavou. Kromé dobrych rad je tu
vSestrannd pomoc materidlova, ba i finanéni.
Viak se jim za to élenové krouiku ndleiité
odméni. Slibili jim, ze pro né zhotovi vérnou
maketu starého id'drského nddrazi, které jiz
doslouzilo a brzy bude likvidovdno. Na pamat-
ku postavi pro své dobré patrony velké klubo-
vé kolejisté. Je to nesporné krasny projev ucty
a vdéénosti, opravdové lasky k Zelezniéni pra-
ci. Vidyt lecktery z téch Zelezni¢dard, ktefi dnes
pomdhaji chlapedm v krouiku, pracoval na
starém id'drském nddrazi dlouha léta, stravil
tam na kolejich, v depu a na lokomotivach
velkou &ast svého Zivota.

RADOSTNE VYSLEDKY

le tieba zvaiit jesté daldi souvislosti, Jsme
svédky zdokonalovani techniky v celém nasem
narodnim hospoddrstvi. Stalym ristem techniky
je podminén také daldi rozvoj Zelezniéni do-
pravy. Mechanizace a automatizace Zeleznié-
ni dopravy klade viak i nové poiadavky na vé-
domosti a poznatky zelezni¢nich pracovnikd.
Také tyto poZadavky stdle narlstaji, jsou vie-
strannéjsi, kladou a budou kldst stale vyssi
ndroky na polytechnické vzdélédni mlddeze.
Hlavni tlohu zde ma vychova a vzdélavani. Vy-
zvedlo ji koneéné i listopadové zaseddni UV
KSC a ddle rozpracovaly stranické dokumen-
ty, zejména usneseni UV ,O tésném spojeni
§koly se Zivotem a dal$im rozvoji vychovy a
vzdéldavani v CSSR".

Soudruzi, ktefi Fidi krouiek mladych Zelez-
ni¢ard ve Zd'dru nad Sdzavou, realizuji toto
usneseni ¢&inorodou praci. Proto také obsah
polytechnického vzdélavani v krouzku zaméfiuji
k praktickému seznamovdni jeho ¢lend se za-
klady Zelezni¢ni dopravy, k pozndvdani stavby
a ¢innosti zdkladnich Zelezniénich mechanis-
md, strojd, k sezndmeni s celou organizaci so-
cialistické zelezniéni dopravy. Souasné si
chlapci osvojuji soustavu praktickych zruénosti
a ndvykl, které budou v proktickém Zivoté
potfebovat. Jsou to ndroéné ukoly, a proto
také pfi své cinnosti disledné respektuji spo-
jeni teorie s praxi, $koly se Zivotem. Nezapo-
minaji ani na daldi slozky komunistické vycho-
vy, na harmonicky rozvoj osobnosti miadého
budovatele komunismu, na rozvoj jeho mo-
ralnich viastnosti, fyzickych i dusevnich sil. Ne-
mlzeme to lépe dokdzat nei tim, Ze chlapci
si pod vedenim svych instruktorl sami vyrabéji
nékteré vyulovaci pomicky. Vysledky své pra-
ce ¢&asto vystavuji pro vefejnost v oknech
Statni banky. Déje se tak zpravidla pfi osla-
vach stranickych a statnich vyroéi. Téchto
akci se zdéastnuji joko pracovni tym mladeze.
Lze Fici, Ze i to svéd&i o jejich ideové vyspé-
losti. Cenné jsou rovnéZ ruzné exkurze do Zze-
lezni¢nich provozlt a zafizeni, pfimé sezna-
movdani chlapcl se stroji a jejich obsluhou.

Neni pochyb o tom, Ze uspéch této prdce
je dilem Sikovnych a uvédomélych lidi, vedou-
cich zajmového krouzku, dilem cilevédomé pra-
ce s mladezi. Cinnost zdjmového krouzku mla-
dych Zelezniédid to dokazuje velmi presvédci-
vé. Vidyt néktefi z téch, ktefi krouzek absol-
vovali, si zvolili Zelezni¢diské povoldni zcela
uvédoméle a zamérné za svlj Zivotni obor.
Napriklad byvaly élen krouzku Jirka Srdamek
studuje jiz ve tfetim roéniku Zelezniéni pri-
myslové skoly v Ceské Trebové, Cinnost krouz-
ku tedy vyznamné pfispivd k duleiitému roz-
hodovani mladych lidi — k uvédomélé volbé
Zivotniho povoldni.

Mnoho bychom mohli napsat o tom, jak
vedouci krouzku mladych Zzelezni¢dfd vycho-
vavaji jeho éleny k ochrané socialistického
vliastnictvi, ucté k Zelezniédiské prdci a pocho-
peni jejiho mimofddného vyznamu pro nds
stat. To véechno jsou vyznamné vychovné as-
pekty. Vidyt cely nd$ Zivot, kaidodenni poci-
nani, kaidé opatieni musi byt prodchnuto vy-
sokou ideovou uvédomélosti, musi doslova
splynout s kaidodennim usilim strany o dalsi
vystavbu socialismu. A nejen clenové strany,
ole i ostatni pracujici na viech vyspdch naseho
ndarodniho hospoddistvi si musi uvédomit, Ze
v soustavné rozvijenych spoleéenskovychovnych
procesech se prohlubuje komunistickd mordl-
ka, formuji socialistické spoledenské vztahy,
upeviuje védecky svétovy ndzor. Prévé tyto for-
my maji pfedeviim platnost ve vztahu k vycho-
vé mladych lidi. Jak jsme ukdzali, Zd'drti
pfispivaji k plnéni tohoto ukolu vyznamnym
pfinosem.



MLADI

. chech 23, az 25. majo 1975 uskutolnilo sa
sirsinutie Ceskoslovenske] mlddeze s predsta-
s:2lmi strany o Statu. Praha v tychto drioch

s cez 800 zdstupcov mlade] generdcie,
Socialistického zvdzu mlddeze, najlep-
v2dlcich a é&lenov mlddeznickych kolek-
>y, origéd socialistickej prdce, poprednych
:crov a zlepsovatelov, vzornych funkcio-
: celého Ceskoslovenska. Zisli sa, aby
i svoje hlasenie o splnenych socia-
~ zdvazkoch, prijatych na pocest 30.
csicbodenia nasej viasti sldvnou So-
¢ ermadou.

-am ich pobytu bol naozaj pestry a za-
s véetkych ucastnikov stretnutia neza-
né spomienky. V prvy den pobytu
: sz na Praiskom hrade s najvyssimi pred-
szzez2'mi ostrany a $tdtu, Udlastnici stretnutia
=~z medzi sebou generdlneho tajomnika
<5C sudruha Gustdva Husdka, predsedu
=+ CSSR sudruha Lubomira Strougala, ¢lenov
=v. predsedov a é&lenov vlddy CSR a SSR
Zznov a kandidatov Predsednictva UV KSC.

znak vd'aky, za vietkych Ucastnikov stret-
odovzdala vysokoskoldéka z Presova Eva
scva  generdlnemu  tajomnikovi UV KSC
vovi Husdkovi kyticu z 30 Eervenych kve-

[ I

DOPRAVACI NA BESEDE

senie o vysledkoch iniciativy mladeze na po-
éest 30. vyrodia oslobodenia Ceskoslovenska
Sovietskou armadou.

V Uvodnej casti stretnutia pozdravil vietkych
G¢astnikov stretnutia generdlny tajomnik UV
KSC Gustév Husdk, ktory ocenil doterajsiu ¢in-
nost Socialistického zvézu mlddeze. Predseda
UV SZM lindrich Polednik sa v mene vietkych
mladych podakoval za podporu a pomoc, kto-
1d je zo strany UV KSC a osobne zo strany
generdlneho tajomnika Gustdva Husdka ve-
novand Socialistickému zvézu mlddeze.

Druhd éast programu pokracovala v prie-
stranstvach zdhrad Praiského hradu neformal-
nymi besedami, kde UGlastnici mali moinost
pohovorit si s najvyssimi predstavitelmi strany
o 3tédtu o dosiahnutych vysledkoch v mladei-
nickej organizdcii @ najmd o svojej prdci na
pracoviskach, ako aj o ulohdch mldadeze v dal-
som obdobi.

V sobotu, 24. mdja sa Glastnici stretnutia
rozdelili do mensich skupin a zG&astnili sa be-
sied na jednotlivych ministerstvach. Takato be-
seda sa uskutoénila aj na Federdlnom minis-
terstve dopravy, kde skupinu mlddeinikov pri-
jal v zastipeni ministra dopravy CSSR namest-
nik ministra Ing. Jan Filinsky. Vo svom priho-
vore obozndmil Géastnikov besedy s vysledka-
mi prdce v rezorte dopravy za uplynulé obdo-

bie a s ulohami na d'alsie obdobie. Podakova
mladym ludom za prikladné plnenie dloh nz
pracoviskdch a poukdzal na nedostatky, které
sa este vyskytuju. Sucasne poziadal o pomec
vietkych mladych pri zabezpecovani dloh v ca-
slednom roku 5. pdétroénice a pri nastupe co
plnenia uloh 6. patrocného planu.

Po Uvodnom vystlipeni nasledovalo mnozstva
otdzok zo strany mladych dopravdkov, na kio-
ré odpovedali ndmestnik ministra Ing. Jan Fi-
linsky o riaditel odboru kddrového a perso-
ndlneho FMD sudruh Karel Vaje. Besedy sc
zU¢astnili mladi dopravdci z celej CSSR. Meczi
nimi bol napr. Miroslav Slosiarik, rusnovocic
z rudfového depa Cierna nad Tisou, Stanisla-
va Capkova z CSD Kralupy nad Vitavou, Jiff
Cerny zo ZOS Ceskd Trebovd, lifi Jajtner, vy-
pravca zo st Zd'ar nad Sdzavou, Bohumir Pe-
zour z CSA Praha, student Jaroslav Tomek zc
SPSD z Prahy, Hana Trejtndrova z €SD Che-
cen a dalsi.

Stretnutia sa zGZastnil predseda Dopravne]
komisie UV SZM pri FMD Juraj Sulek, prec-
seda komisie mladeze pri UV OZPS Rudolf Pe-
car a pracovnik oddelenia zdvodnych a uc-
fovskych organizacii UV SZM lvan Schober.

Skupinu mladych dopravdkov viedol Ing. Jo-
sef Kruzela, CSc., ¢len Sekretariatu UV SZM,
ktory v mene v§etl<ych G¢astnikov podakovei
zdstupcom vedenia FMD za milé a srdecneé
prijatie a Uspesny priebeh besedy.

ANNA POHORELCOVA

Besedu s mladiymi dopravdkmi viedli [zlava] Ing. ]. Filinsky, ndm. min.

dopravy, K. Vaje, riad. 0 9 FMD, R. Pecdr, preds. KM pri UV

07PZ, a 1. Schober, pracovnik UV SZM @ Pohlad na udastnikov besedy. Za predsednickym stolom |[prvy zlava) ved skupiny mladjch

Jopravakov Ing. |. KruZela, CSc.,

6len Sekretaridtu UV SZM.

(Foto Josef Hanus)

Cviceni 1a OCasti delegace BLR

Dobrd piipravenost jednotek systému CO na Zeleznici je pred-
pokladem tuspésné dinnosti a zajiStovdni provozu ve ztiz”engeh
nodminkdch. Koncem mésice kvétna proto probéhlo praktické cvi-
oeni rozvinuti SODPZ na vledce dolu Nejedly v Kamenngch Zehro-
vicich, kde byly procviéeny a probrdny jak otdzky technické a cvi-
tebni drovné zudastnéngch jednotel a pracovnikil, tak 1 troveri
Fizeni a organizace prdce téchte jednotek.

Cvideni se ziidastnila i oficidlni delegace Bulharské lidové re-
publiky v dele s generdlem Kisovem, kterd sledovala predevsim
praktické ukdzky Cinnosti jednotlivgych jednotek s pouZitim tech-
niky a simulovanim vdleénijch podminek. Je potéSitelné, Ze pra-
covnici zafazeni v jednotkdch CO se zhostili velmi dobfe svjch
tkold, zvlddli obsluhu veskeré techniky a prakticky tak prokdzali
vysokou odbornou pripravenost. Nase socialistickd Zeleznice tak
tvoft pevny &lanek v systému CO nadi vlasti a je s to plnit nd-
roéné tkoly na usek CO kladené. Na snimku delegace BLR pFi
MIROSLAV MALEC

vrohlidce zabizeni na mistié cvifeni.




NOSITELE RADU PRACE:

Blazej Duda

Kdyz vystoupite z vlaku v Hranicich na Mo-
ravé, opre se do vds vitr a pozene vds tieba
na opacnou stranu, ne? se chcete vydat. Cech-
rad vlasy a honi pokryvky z hlavy ve viech
ro¢nich obdobich. Tady jste v Moravské brane,
oteviené dokofdn, a protoie ji nikdo nechce
zavirat, stdle tady foukd vitr. Tuhle moudrost
mi prozradil jeden z domorodcu, také on pfi-
Inul k tomuto mirné zvinénému kraji vroube-
nému Hostynskymi a Oderskymi vrchy.

V roce 1945 pfi osidlovdni pohraniéi pfisel
soudruh Blaiej Duda do Krnova a tady zaéina
jeho pout: Ceskd Trebova, Ostrava, Prerov,
Olomouc, Hranice a koneénd, Drahotuie. Ves-
nicka k zamilovdni se, stadi, spatfite-li ji jen
z oken vlaku. ,Jinam bych nesel," fikd soudruh
Duda, ,zvldété ne do mésta, zvykl jsem si a
mam to tady moc rdd.” Dnes pracuje soudruh
Duda joko mistr v opravné ménirenského za-
fizeni v Hranicich, coz je z Drahotusi ,skok"”.
Opravuji zde transformdatory trakéniho vedeni
100 kV, zhdaseci komory a rdznd zafizeni pro
napajeci stanice.

.Prdce, kterou jsem vykonal do roku 1948,
je mou nejvétsi politickou 3kolou. Jako ¢&len
strany jsem pocitoval velkou zodpovédnost,
.musel” jsem byt vzorem, protofe jako komu-
nista jsem byl stdle pod zornym Uhlem. Dnes
mohu bez nadsazky Fici; strané dékuji za to.
Ze jsem takovy, jaky jsem.” V roce 1954 se
dostalo soudruhu Blazeji Dudovi prvni pocty,
odznaku ministerstva dopravy — Nejlepsi pra-
covnik dopravy; byl tehdy devatendctym v re-
publice. V témze roce pok ziskal statni vyzna-
mendani Za vynikajici praci. Letos slavil sou-
druh Duda dvé soukroma kulatd jubilea, 50.
narozeniny a 30 let prace na zeleznici. Jeho
zasluhy byly ocenény Rddem préce, ktery mu
propljéii prezident republiky k 1. kv&tnu 1975.

Kdyz soudruh Duda hovofi o své prdci, ho-
vofi o svém kolektivu. Je vedoucim sadmiélen-
ného kolektivu brigady socialistické prace,
kterad soutéii o stiibrny odznak. .,Mdm rad
mladé lidi, nékterym bych mohl délat tdtu,"”
fikd, ,vim, Ze mi véfi, protoze dobfe znaji
moje pevné stanovisko a védi, ze z néj ne-
uhnu. Jsem rdd, kdyZ jim mohu pomoci pfi
reseni néjakého problému. Jen se mi zdq, ie
dnesni mladi lidé neznaji ten pravy pocit
z dobfe vykonané prdce. Vim, my jsme byl
jesté pod vlivem povdleénych hesel a agita-
ce... Republice vice prdce..., povdleéného
budovdni, eldnu a nadSeni. Nechci fici, ze
dnesni middei nemd chut do prdce nebo smysl
pro zodpovédnosi, ale z prace by méla poci-
tovat vétsi radost. Nemdm v Umyslu kdzat, ale
jesté mnohému se mize od nds, ktefi jsme
prodli tou tvrdsi Skolou Zivota, naudit.”

sLetosni rok 1975 je pro nds Rokem vzorné
prdace. Zdvazky zaméfujeme na jeji zkvalitnéni,
vy3si efektivnost. Kaidy ¢len brigady odpra-
coval jednu sménu bez ndroku na finanéni od-
ménu.” Soudruh Duda hovofi o prdci svého
kolektivu « pfitom on sdm je pro né&j vzorem,
prikladem, nejen z hlediska pevného politic-
kého stanoviska, ale predevsim jako iniciativni
pracovnik a skromny clovék.
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Na otdzku, co md rad krom& své préce,
soudruh Duda hovofi opét o praci, pelitické.
+Rad politicky pracuji, od miadi. Jsem v komisi
MNV a élenem pléna stranického vyboru pri
provoznim oddile Prerov." A zdliby? ,Rad
fotografuji a pak mdm dva vnuky..." Nako-
nec se soudruh Duda rozhovoril jesté o éer-
stvyych dojmech z Prazského hradu, kde byl
spolu s desitkami nejlepsich pracovnikd z celé
republiky odménén vysokym stdtnim vyzname-
ndanim. , le to nezapomenutelny zazitek, mnozi
z nds byli pfi slavnostnim aktu dojati. Byli jsme

v tésné blizkosti nejvyisich predstaviteld nasi
strany a vlddy, mohli jsme s nimi hovorit
o svych problémech, poradit se, jako rovny
s rovinym. Do paméti vSech se jisté vrylo slav-
nostni predstaveni Labutiho jezera ve Smeta-
nové divadle. V hlavni roli vystupovala narod-
ni umélkyné Marta Drottnerovd, kterd byla do-
poledne s nami vyznamendna na Prazském
hradé. Sklidila za svij vynikajici vykon obrov-
sky potlesk. Také ona na toto predstaveni jisté
nezapomene. Byl to velky den pro nas pro
vsechny, zazitek na cely Zivot.”

Vracim se poli, odkud foukd ostry vitr, stdle,
ted uz vim proc. Presto je tu hezky, zvlasté
ziji-li tady dobfi lidé. Jednoho takového jsem
poznala. -zk-

Soudruh BlaZej Duda (treti zleva) se svym kolektivem. (Foto Josef Hanus)

Komunisti podniku MTH rokovali

Tridsiaty maj 1975 stal sa stretnutim ko-
munistov podniku MTH Martin-Vritky v Tat-
ranskej Strbe s cielom prehodnotit stav
v plneni externej a internej kooperdcie pri
vyrobe strojnej Cistiky Strku za hlavami
podvalov SCH 150 a prijat opatrenia na rie-
Senie s tym spojenych problémov.

Vyroba tychto vysoko vykonnych strojov
so svetovymi parametrami, vyvinutych vlast-
nymi pracovnikmi podniku je z celospole-
tenského hladiska velmi Ziadiica. Pracovnym
nasadenim jedného takéhoto mechanizmu
dochddza k roc¢nej tspore 37 pracovnikov
u namédhavych prac na udrZbe trati CSD za
roznych poveternostnych podmienok.

Vzhladom na to, Ze Cast internej a hlavne
externej koperdcie ma uZ znalny sklz oproti
stanovenym harmonogramom vyroby, roz-
hodli sa komunisti zdvodov Vrutky, KoSice,
Trnava a podniku na tomto stretnuti po-
drobnejSie obozndmit s analyzou stfasného
stavu a prijat opatrenia na zlepSenie ko-
operatnych vztahov.

Rokovania sa zugastnil i tajomnik OV KSS
v Martine s. Jozef GergiSdk a riadite! od-
boru tratového hospodarstva FMD ing. J. Si-
munek, ktori vyrazne podporili priebeh to-
hoto aktivu. Aktiv sa konal v atmosiére: ,Za
splnenie naro¢nych uloh posledného roku
piatej pitrognice”. Plnenie rozhodujiceho
vykonu podniku — vyroby SCH 150 — je
staZené hlavne problémami zabezpecovania
externych koopera&nych dodavok zo strany

17 podnikov a zdvodov nepatriacich do re-
zortu FMD. Tieto je potrebné prekonavat
zvySenym usilim riadiacich pracovnikov.

Vysledok rokovania je zakotveny v zave-
rec¢nom dokumente, ktory rozpracovava nie-
len konkrétne tlohy jednotlivych zavodov
a pracovnikov na vyrovnanie sklzov, ale aj
opatrenia na vytvorenie podmienok pre pl-
nenie 1loh na tomto tdseku v roku 1976.
Spravu doplnili riaditeiia jednotlivych za-
vodov.

Medzi doleZité Casti zavere¢ného doku-
mentu patri zabezpeCenie a zriadenie stre-
diska vyroby ozubenych kolies na zéavode
MTH Martin-Vriatky, ¢im budd v podstatnej
¢asti vyrieSené problémy externej koopera-
cie, zostavenie kompletizaénych brigdd KSR
v zasobovacej oblasti a dalsie.

V zaveretnom zhodnoteni aktivu tajom-
nik OV KSS s. GergiSak zvyraznil sidhlas
komunistov so zvolenim generdlneho tajom-
nika UV KSC sddruha Gustdva Husaka do
funkcie prezidenta CSSR. Vyslovil presved-
tenie, Ze na aktive bola nédjdend spolo&nd
cesta k zabezpefeniu ndaroénych ualoh pod-
niku. Plnenie prijatého dokumentu sa v3ak
musi stat prvoradou tGlohou kaZdého zo zi-
Castnenych. Poukdzal na to, Ze len obetavou
a plne zodpovednou pracou vSetkych je
moZné zabezpeéit désledné splnenie zaverov
novembrového pléna UV KSC a vytvorit
priaznivé podmienky pre UspesSny nastup do
Siestej pdtrotnice. OSVALD SIPTAK



UMNI ZLEPSOVATELIA

JAN FELBERT

Xleniarne elektrického pradu, domyselné
sirediskd pre ich dialkové ovladanie a mno-
& zariadenia, ktoré obhospodaruji pra-
: ci Elektrouseku CSD v KoSiciach uZz pri
zriadovani moderne vybavujd a sustavne
kxonalujli na podklade najnovsich po-
v vedv a techniky. Vynucuju si to na-
kladené na Zeleznitnui dopravu, ktord
zdciou preSla do druhej, podstatne
alenej fazy svojho vyvoja. Trolejové
usmeriiovacie ventily, mohutné
rmatory a mnoho dalSich pristrojov
iadeni je potrebné sistavne udrZiavat
zchybnom stave, aby poruchy nenaru$o-
: piynuly chod viakov.

svstematickd modernizdcia nechdava
- dost priestoru pre um a zruénost zlep-
sovatelov v elektrotiseku. Na vSetko neméZu
mé&tat konstruktéri novych zariadeni, pro-
anti trolejového vedenia a dodavatelia
inveh zariadeni. Ich pouZivanie v praxi, pria-
v dopravnom procese, ukazuje, o treba
xonalit, prispfsobit k danym pomerom,
v e3te lepSie sliZilo svojmu poslaniu. Zlep-
iovatelské hnutie ma preto ,zelend” aj v ko-
sickom elektroiseku. Z piatich elektroise-
=ov. ktoré patria k Vychodnej dréhe, st naj-
iziciativnej$i zlepSovatelia v koSickom.

Velmi tspeSnym zlepSovatelom je Zoltdn
Pesko, majster pojazdnej meniarne elektric-
=ého prudu. Z piatich navrhnutych vylepSeni
%= roku 1974 iba jedno nebolo prijaté. Medzi
=ho najvyznamnejSie ZN patri dprava tech-
nologickej €asti meniarne pri vymene ortu-
tovych usmerfiovacich ventilov za kremiko-
vé. Zmenou zapojenia niektorych obvodov
dosiahol zna&nid usporu elektrickej energie

materidlu, ktory je potrebny pri vymene

ventilov. Touto zmenou konStrukénych casti
usmertiovacich ventilov usporili v elektro-
useku 16 871 koran.

Dobre sa tieZ osved¢uje pouZivanie spojky,
ktorou pripdjaja supravy Zelezniénych voz-
lov k Specidlnemu zariadeniu uréenému na
ich predhrievanie, na spojenie pojazdnej me-
niarne so stabilnou. Pdvodny sp6sob tohoto
pripdjania bol prdcny a nie tplne bezpelny.
Aj na vhodné preskiSanie opraveného spina-
¢a na 3000 V, bez toho, aby ho zasunuli na
miesto a spojili preruSené obvody, priSiel
umny zlepSovatel Zoltdn PeSko. Podstatne sa
tym skrati €as opravy spinaca, pretoZe tla-
Citkovy systém spoji preruSené obvody a bez
obtiaZi vidiet, ¢i spina¢ sprdvne funguje.

Vyznamné su zlep$enia, ktoré navrhol Ing.
Maridn Hajdufek. M& na starosti trolejové
vedenie a meniarne elektrického pridu, pre-
to aj jeho ndavrhy riefia sprédvnu d&innost
tychto zariadeni. Jeho pri¢inenim je zabra-
nené prepalovaniu trolejového vedenia a
poSkodzovaniu zberadov elektrickych ucele-
nych s’ prav v cpravovni rusiiového depa Ko
gice. Po oprave mali sipravy opustit depo,
no, na ,rozbehnutie“mali rustiovoditi iba pol
metra trolejového vedenia pod napétim, po-
tom bolo neutrdlne pole, cez ktoré museli
sipravy preist so stiahnutymi zberadmi a aZ
za nim nasledovalo normélne trolejové ve-
denie. Polmetrovd vzdialenost vSak nestadila
na zapnutie motorov, rozbehnutie a na od-
pojenie zberatov od troleja. Trolej sa prepé-
lil a po§kodené boli zvy&ajne aj ,lyZe“ zbe-
racov. Povodne tu opravovali elektrické ru$-
ne a pre tie bolo dost miesta na rozbehnutie,
pretoZe su ovela kratSie, ako ucelené stipra-
vy. V depe si pomdhali tak, Ye z opravovne
ich vyviezol dieselovy ruseit. To v3ak bolo
drahé rieSenie a ked sa stalo, Ze ruSeil ne-
mali k dispozicii, skiiSali sipravu rozbehnut

Nddelnik Severozdpadni drdhy ing. Ladislav BlaZek a pFedseda drdzniho vgboru OSPZ
nové nositele stdtnich vyznamendni z oblasti
SS8zD, udélengjch u pFileZitosti 30. viroéi osvobozeni na¥i vlasti Sovétskou armddou.
Ndéelnik drdhy vSem vyznamenanym podékoval za jejich pracovni iusili a politickou
tinnost a poblahopfdl k vysokému ocenéni jejich prdce. Na soudruiské besedé, kterd
ndsledovala, hovofili vsichni piitomni o své prdci i problémech. V zavéru diskuse ujis-
tili ndéelnika ing. Ladislava BlaZka, Ze vedeni drdhy miiZe s jejich pomoci vidy pocitat.
Na snimku zleva: Hrdina socialistické prdce FrantiSek Joza, nositel Radu prdce Josef
Koura, nositel Rddu Vitézného inora Pavel Danko a nositel stdtntho vyznamendni Za

Jaroslav Pokorny prijalt v kvétnu t. r.

vynikajici prdci Jiri Jirotka.

—
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Text a foto Marie Hamtilova

na tom Kkusku troleja. To sa v3ak takmer
nikdy nepodarilo. Ing. Hajdufek vyriesil
problém jednoducho, ale Uéinne. Prelozenim
izolatorov predlZil td d&ast trolejového ve-
denia, ktora slGZi na rozbehnutie ucelene:
supravy. Teraz suprava hladko prejde cez
neutrélne pole so stiahnutymi zberac¢mi. To-
to zlepSenie sa dobre osved€uje a odvieds.
¢o ho uplatiiuju sa ani raz neprepalilo vede-
nie a neboli po3kodené zberafe na supra-
vach. Straty, ktoré tym vznikali, za rok ¢iniii
aZz 86 000 korun. Teraz uZ o tato Ciastku nie
je ochudobiiované nase narodné hospodar-
stvo.

Dalsim zlepSenim vyrie3il Ing. Hajdutek
spdsob osvetlenia nivestného znaku .stia-
hnut zbera", umiestneného vZdy pred spi-
nacimi stanicami, aj vtedy, ked je porucha
v elektrovodnej sieti, na ktord je tento znak
pripojeny. Ak nesvieti, nemusi ruSiiovodic
odpojovat zberace elektrického prudu od tro-
lejového vedenia, no, rozhodne musi tak uro-
bit, ked je nédvestny znak rozsvieteny, inax
prepali trolejové vedenie a poSkodi ruSen.
Uplatnenim zlepSenia, ktoré vyrieSil Ing.
Hajdulek, sa automaticky prepne osvetie
znaku na akumulétory, ked nastane poru-
cha v sieti, na ktord je pripojeny. Realizaciz
jeho ndvrhu prispela k plynulosti ZelezniZ-
nej dopravy.

Mnohé zlepSenia navrhol aj elektromon-
tér silnoprudovej ¢asti zariadenia koSickéhc
elektrotiseku Alexius Jager. Zameriava sz
hlavne na bezpe¢nost pri praci a na dspore
elektrickej energie. Jeho ototny osvetlovac!
stoZiar sa velmi dobre osved&uje na rudnyech
rampach prekladkovej stanice Cierna nac
Tisou. V zime, pri rozstrelovani zamrznutei
rudy sa Casto poSkodzovali osvetlovacie te-
lesd. Ni¢ nepomdhalo, ani husté siete a na-
viac uberali svetlo. Pootofenim stoZiara ie
problém vyrieSeny. Aj premiestnenim roz-
vadzacov elektrického pridu s transforma-
tormi tak, aby neboli na pracoviskach, zabra-
nil stdruh Jdger urazom a udelnejim roz-
miestnenim osvetlovacich telies prispel
Ik ispore elektriny.

Dobre pomaha zlepSovatelom v Elektre-
useku CSD Ko3ice zdvodna pobofka SVTS.
Jej @len, Ing. Ladislav Sofranko, ktory mé
v zdvode na starosti rozvoj zlepSovatelského
hnutia zadastiiuje sa inStruktazi, ktoré po-
riadaja organizdacie SVTS a oboznamuje pra-
covnikov, ktori mienia vylepSovat préacu.
s organizatnymi a prdvnhymi novotami
v zlepSovatelskom a novatorskom hnuti. Cle-
novia zavodnej pobofky pomdhaji pri riese-
ni problémov a realizovani zlepSovacich na-
vrhov. V&é&siu starostlivost by vSak mal ve-
novat rozvoju zlepSovatelstva v Elektroiise-
ku KoSice ZV ROH, aby aj po odborarskej
linii boli umni, Sikovni pracovnici povzbud-
zovani k zdokonalovaniu pracovnych postu-
pov a zariadeni, s ktorymi nardbaji. A viac
by mali byt propagované tspechy, ktoré do-
siahli zlepSovatelia a novatori. Ich fotogra-
fie s popisom vylepSeni, ktoré realizovali a
s vyCislenim hodnoét, ktoré priniesli nasmu
narodnému hospodéarstvu, by mali zdobit
chodby, zasadacie miestnosti a pracoviska
treba ich propagovat na néastennych tabu-
liach, aby sa v3etci pracovnici obozndmili
s uspesnou ¢innostou zlepSovatelov a roz-
§irili ich rady.
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CO SME PO VOJNE ZDEDILI

FRANTISEK HLINKA

Snimky shora: Trat PreSov—Strdiske bola
dand do prevddzky len v roku 1943. O jeden
a pol roka z nej ,kultiartrégri urobili do-
slova zricaniny. Okrem velkého mnoZstva
objektov bolo tu 10 velkych mostov a via-
duktov, ktoré boli tazko poSkodené, alebo
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aplne znitené. Skody na tejto trati boli
nesmierne a bola to trat, ktord po rekon-
Strukceii bola odovzdand do prevddzky ako
poslednd. To je pohlad na znifeny viadukt
pri Pavlovciach, ktorg mal celkovi dlZku
188 m.

Na trati Polhora—Tisovec bol znifeny via-
dukt, ktory mal 5 otvorov, kaidy po 25m
svetlosti. Piliere boli znifené do zdkladov.
Pritom niveleta trate je 27 m nad terénom.
Co dreva, ale aj odvahy bolo treba na vybu-
dovanie tohoto provizorial

Dole: Handlovské uhlie bolo pre Zivot Slo-
venska viac ako ddleZité. Preto ustupujici
fasisti Handlovii dékladne ,izolovali“. Pa-
trilo do toho i znifenie tohoto viaduktu,
ktory Dol dlhy 171m a jeho vyska nad
terénom asi 20 m. I tu pomohlo drevo, z kto-
rého vybudovali Styri mohutné piliere. S pra-
cami sa bolo treba pondhlat. Na uhlie fa-
kala i Bratislava, kde elektrdreit pracovala
s poslednymi rezervami. To by bolo zname-
nalo pre Bratislavu, Ze by nebola mala
svetlo a ani vodu. Prvy vlak s uhlim do-
Siel do Bratislavy z Handlovej 5. jina 1945,
ked uZ zdsoby uhlia boli v elektrdrni len
na niekolko hodin.

Sidruh dr. Gustdv Husdk, vtedy ako pove-
renik dopravy a verejnych prde, na pre-
hliadke ,dediéstva“ a obnovovacich prdc
v roku 1946.

Vpravo: PrekdZkou pre obnovenie prevadzky
na trati Zilina—Vratky neboli len znidené
mosty, ale aj tazko poSkodené tunely. Toto
je tunel v Strelne.

Skutoéné pracovné hrdinstvo dokdzali Ze-
leznidiari pri rekonStrukcii trate Margeca-
ny—Cervend Skala. Bolo tu poSkodengch 9
tunelov a znifengch, ¢i poSkodenych dal-
Sich 21 objektov a viaduktov. Trat vSak bola
dand do prevadzky o tri mesiace skér, ako
sa to predvidalo. Tito a dal§i pracovnici
oprdvnene obdrzali vyznamenanie ,Za hr-
dinstvo v prdci“. Snimka je z vyznamend-
vania v Ladovej [askyni.




PODTE S NAMI DO PLAVCA! ™"

Obrdzok 1

|

Medzi najmladsie Zelezni&né trate u nas patri nesporne i trat
Podolinec—Plavet na severovychodnom Slovensku. Do prevadz-
ky bola uvedena v roku 1966 a bola to velka udalost v Zivote
obyvatefov tohto kraja. Nova trat vyznamne ovplyvnila vy-
stavbu a rozvoj oblasti, ktord v minulom spolotenskom zriadeni
bola takmer bhielym miestom na mape.

Trat Podolinec—Orlov-—PlaveC zaujme kazZdého — technika i néa-
:n2ho cestujiceho. Motorové, Cerveno-biele osobné vlaky sid har-
'm kontrastom zelenej doliny rieky Poprad, pozdiZ ktorej
vinie. Stavbari tu v8ak museli prekonat nemalo prirodnych
ok. Azda najvdcdSie starosti narobil tsek v ruZbaSskom za-
V' tesnej blizkosti ruZbaSského tunela dal sa do pohybu svah.
v bridlic, prestapené ilmi, ktoré po daZdoch vytvaraji klzké
. ale aj nepriaznivd poloha tunela na Gpéti kopca zapri€inili,
zatali kizat 3ikmo uloZené vrstvy horniny. Hrozila katastrofa.
zeleznitni stavbari si vedeli rady. Navrhli smelé a na vte-
u dobu zriedkavé rieSenie: kotvenie lica zosivajicej sa strdane
tratou. AZ 16 metrov dlhé lanové Kkotvy, predpdté pomocou
ch hydraulickych zdvihacich, resp. napinacich zariadeni a
tené v zdravej hornine, zastavili bezpetne zosuv.

Dnes uZ je tu cestovanie Gplne bezpe¢né a trat vyhovuje ndroc-
nym technickym poZiadavkdm. Strai nad tratou, pokrytd masiv-
nvmi Zelezobeténovymi tlaénymi pdtkami kotiev je predmetom
2odivu nielen cestujicich, ale i technikov a odbornikov. Je to
zriedkavy pohlad a nevSedné rieSenie.

Trat Podolinec—Plave¢ je sia€astou, resp. jednym usekom Ze-
izznitného tahu Poprad-Tatry—Muszyna PKP a jej vyznam v ram-
ci RVHP neustale vzrastd. Pohraniéna prechodovd Zeleznitnd sta-
nica Plave¢ je najvyznamnej$im miestom na tejto trati. Je bodom,
v ktorom sa stretdvajd trate z Muszyny PKP, z Podolinca a z Pre-
sova. Toho Casu je jedinym Zelezni¢nym prechodom s osobuou pre-
cravou medzi Slovenskom a PLR.

Nacelnik Zeleznitnej stanice Plave¢ stidruh Jan Bukovsky a na-
mestnicka nddelnika Ing. Maria Kernovd sd hrdi na svoju stanicu
@ nhajmé na pracu celého kolektivu. Aj ked ide o vysunuté praco-
visko, vzdialené od tzv. kultirnych centier, venuji maximum casu
organizacii dopravy a prepravy. Cez Plave¢ prejde za 24 hodin
sto i viac vlakov; je tvrafou pre tranzitné vlaky z PLR a MILR
i dalSich krajin. Tu sa uskutoCiiujit technické i colné prehliadky.
[ ked polas vystavby sa zdalo, Ze stanica je zbytofne predimen-
zovand, dnes ¢asto len s maximdlnym dovtipom a Gsilim zvladajn
previdzkovi Cinnost. Roény privastok tranzitnej zdlaze v Zeleznic-
nej stanici Plave¢ je obrovsky a nakladka ma tieZ vzostupny trend.
V preprave prevlddajid hromadné substrdaty: prefabrikdty, Strky,
drevo apod.

Navastaju im v8ak aj problémy. Teoreticky najbliZSie stanice
stistredenej nakladky a vyklddky, vybavené mechanizmami su
v PreSove a v Poprade. AvSak predsa len si daleko. Na ulahéenie
nakladky a vykladky velmi by im pomoho!l portdlovy Zeriav o nos-
nosti 10 Mp. Vedenie stanice m4 prepoc&itané, Ze Zeriav by bol plne
vyuZity; slaZil by i pre potreby poboéného rusiového depa a voz-
nového depa. Posunuté, nesprdvine naloZené néklady na voziioch
st napriklad starou bolestou prechodovych stanic. I ked vinnik
povacSine neostane anonymny, zavady treba odstranit ¢o najrych-
lejSie a najdspornejSie. I pri tychto pripadoch by sa Zeriav plne
osvedCil a Zelezni¢nd stanica by podstatne skratila dobu pobytu
voziov, zadrZanych pre nesprdavine naloZenie nakladu.

{Dokonéenie na str. 196)

Obrdzok 1: Ndlelnik Zeleznidénej stanice Plave¢ sudruh [dn Bu-
kovsky pri ,operativnej porade“ s pracovnikmi stanice. Zltava sii-
druhovia Bukovsky, Hardarik, Dufala, Kravec a Pida. (Foto Ing.
FrantiSek Kampe) @ Obrdzok 2: Situaény ndértok Zelezniéného
uzla CSD Plave¢ @ Obrdzok 3: Na trati Podolinec—Orlov méZzete
vidiel zriedkavé technické rieSenie. Zostuvajuci sa svah predzdrezu
ruzbasského tunela stavhdari bezpeéne zastavili kotvenim lica hor-
niny. Na snimke tlatné Zelezobetdnové pitky aZ 16 m dlhjch
kotiev. (Foto Ing. Milan Gajdo$)

Obrazok 2 {
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2’C1’-MIKADO?

ing. VLASTIMIL MARES

Podle prvniho jizdniho Fadu Cesko-Sloven-
skych statnich drah, platného od ledna 1939
jen nékolik mésic do Uplného obsazeni celé-
ho uzemi Némci, lokomotivy fady 387.0 pte-
rovské vytopny vozily v jedné turnusové skupiné
Ctyfi pdry rychliki do Prahy a jeden pdr do
Bfeclavi (viz obr.). Sest lokomotiv bylo pfidé-
leno témto strojvidcim: 387.016 Kofinek —
1. Pospisil, 387.014 Satanek — Cdp, 387.033 Si-
vel — Mauder, 387.030 Passendorfer — Pold-
cek, 387.017 Klapka — Cernoch, 387.015 Po-
spisil Fr. — Hudeéek.

Kromé vy$e uvedeného turnusu bylo dal3ich
Sest ,mikdd” zafazeno do dopravy rychlikd a
osobnich vlakd na tratich Pferov—Breclav,
Prerov—Bohumin a Pferov—PGchov ptes Va-
ladské Mezifidi. Na lokomotivach slouzil jiz
pouze jeden topi¢. Obsazeni 3esti lokomotiv
strojvedoucimi o topi¢i byle ndsledujici:
387.013 Till — Skfeéek, Cypris — Dokoupil;
387.005 Jetabek — Zapletal, Venclik — Moj-
Zi§; 387.012 Unzeitig — Mrtvy, Pokluda —

Raska; 387.010 Navrdtil — Paukert, Kuba —
Ocendsek; 387.007 Bajkart — Dorazil, Machd-
lek — Sova; 387.037 Hordéek — Koneény,

Pavli¢ek — Uhlif.

Turnusové potfeba .,mikad" byla tedy 12 a
celkem jich v té dobé v Pferové bylo k dispo-
zici 17. Prvni ,Ufedni jizdni ¥dd Protektordtu
Cechy a Morava” byl vyddn 15. kvétna 1939
s platnosti do 7. 10. 1939, PonévadZ rychliky,
které vozila vytopna Pferov, mély jen oje-

dinélé a nepatrné minutové rozdily v pii-
jezdech o odjezdech, platil pro né do-
savadni turnus podle jizdniho fadu Ces-

ko-Slov. statnich drah, a to az do 27. srpna
1939. Od 28. srpna byl zaveden maximalni jizd-
ni fdd na 17 dni {v souvislosti s obsazovanim
Polska a pfipojenim Gdadska). Od 14, z4fi
prestaly jezdit rychliky 1 a 2, z turnusu na Pra-
hu odpadly dvé lokomotivy (387.016 a 03C) a
pro zbyvajici vlaky v pofadi 7/4 — 3/8 — 5/6
byl zaveden C¢tyfdenni turnus platny pak az
do 28, Gnora roku 1941 s lokomotivami a po-
sddkami: 387.014 Satdnek — lificka, Zapletal;
Cdap — J. Cervinka, Tala (pozdéji dostali loko-
motivu 387.043); 387.015 F. Pospiiil — Smazila,
Stupka; Hudeéek — Cerny, Leher; 387.017
Cernoch — Masafik, Koneény; Mauder — Stei-
ner, Indrak; 387.039 Sivel — Vanék, Bartl; Klap-
ka — Rajtr, Mrtvy. Kromé toho pétidenni tur-
nus s lokomotivami 387.037, 20, 11, 10 a Q9
platil pro vlaky skupiny 2 na tratich do Bohu-
mina, Bfeclavi a Pachova.

V obdobi od 29. Unora 1941 do zaddtku no-
vého jizdniho Faddu od 5. 5. 1941 byly mensi
zmény dopravy pii 24denni redukci civilniho
jizdniho tddu. Od nového jizdniho Fadu byla
pak provedena zdsadni zména v Sislovdni vla-
ki, kdy dosavadni vlaky z Prerova do Prahy
majici licha &isla dostaly é&isla sudd a vlaky
jedouci obrdcenym smérem naopak obdrzely
¢isla licha. ZUstal dosavadni étyfdenni turnus
s lokomotivami a strojvidci: 387.039 Klapka —
Cypris, 387.015 F. Pospisil — Hude&ek, 387.043
Till — Satdnek, 387.033 Cernoch — Mauder.
Mésiéni vykon éety byl 177 hodin a lokomotivy
12 290 kilometri. Taktéz byl vyddn novy doda-
tek k jizdnim fadim, dopravnim a ndvéstnim
predpisiim, kde dosavadni zatéz rychlikl v tra-
ti Praha—Pferov byla zvysenc na 600 tun
(E V).

Az do 29. prosince 1944 zustaly v prvni sku-
piné prerovské vytopny tii pdry rychlikd, je-
jichz denni i no¢ni doba byla pfiblizné zacho-
vana. Rovnéz lokomotivy zlstaly stejné, pouze
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Obéh lokomotiv Fady 387.0 pFerovské vytopny platny od 14. 5. 1939

nastaly persondlni zmény zplsobené odchodem
zaméstnancd do vysluzby.

Od 4. 5. 1942 prestaly jezdit rychliky 7 a 8,
nové byly zavedeny R 166 a 159 s pfipojem
v Ceské Tfebové na R 14 o od R 9 (turnus:
4015 - 5 — 6/3 — 166/159). Od 3. 7. 1944
pak platil obéh lokomotiv R 4/9 - 209 — 214
- 145 — 6/3.

Kdyz jsem se zde jiz zminil o nasem umélec-
kém poradci a velkém lokomotivnim fanouskovi
Vilému Kreibichovi, musim uvést, Zze jsme mu
umoznovali pobyt v jeho oblibeném Zivotnim
prostfedi ,zeleznych ofG". Sbiral tam své do-
jmy a z nich tvofil své pozoruhodné a nedostiz-
né vytvory (skici, oleje, pastely). Chodil jsem
s nim velice ¢asto do dilen, vytopen, kde se
zajimal o celé to rusné déni, rdd rozpravél se
zaméstnanci, zvlgsté se strojvadci a topidi. A
v budce lokomotivy jsem s nim jezdival do Pre-
rova, do Plzné. Mdm na tyto jizdy hodné mi-
lych vzpominek, vidyt bylo vidét, jak zrovna
sal ty dojmy, vryval je do své paméti a pak
doma v ateliéru vkladal do svych nddhernych
obrazd, Viak jeden z nejvétiich — olej 180X
X270 cm — namaloval pro reprezentaéni mist-
nost ministerstva dopravy. Bylo to ,mikddo"
pfi zauhlovdni; obroz visel pak del$i dobu ve
vstupnich prostorach Vyzkumného Ustavu do-
pravniho.

Jednu takovou zajimavou jizdu jsme pod-
nikli v sobotu 14. &ervna 1941 na rychliku &
15/5, odjezd z Prahy hlavniho nddrazi v 8.15
do Prerova. U lokomotivy nds uvital mily stroj-
vidce Cernoch (jeden z nejzkusenéjiich se
strojviidcovskou zkouskou z 28. 6. 1913). Byl to
zvlast svédomity a odborovy pracovnik, ktery
zastupoval své cerné druhy jako divérnik. Oba
topici, A. Cervinka i Bartl, méli po celou dobu
jizdy dostatek pary, a¢ zatéZ z Prahy byla 667
tun. Z Prahy jsme odjeli se zpozd&nim 5 minut,
zastavky pfed Béchovicemi, na pfistim hradle
a v Uvalech zpisobily zvy3eni zpozdéni na 13

minut pti prijezdu Ceskym Brodem. Do Koling
kleslo zpozdéni na tfi minuty, ale v Pardubi-
cich bylo jiz opét 7 minut pfi prijezdu a 9 pfi
odjezdu. U zastavky Sruby na nds éekala po-
mald jizda 10 km/h, v Brandyse a Usti nad
Orlici pomalé jizdy 30 km/h pfes nové pokla-
dand kolejovd zhlavi. Za Ustim nad Orlici pak
dalsi ,desitka” a tak jsme prfijeli do Ceské
Trebové se zpozdénim 9 minut. Hned za sta-
nici Ceska Trebovd jsme vjeli do témé&F 53 ki-
lometrd diouhého tzv. némeckého Uzemi a za-
stavili v Zdbfehu na Moravé, kde okoli bylo
prevazné d<eské. Pii ndsledujici jizdé projeli
jsme pak nd$ uUsek pres stanici Moraviéany-
Lostice, pak ndsledoval opét 7,9 km dlouhy
tzv. némecky Usek a konec¢né jsme vyjeli z lesa
do té 3iré, rovinaté Hané. Nékolik obci kolem
Litovle (i moje ,rodnd“ stanice Cervenka, pak
Tridvory, Mladeé, Stielice, Zelechovice) se pfi
zabirdni Uzemi stalo obéti pfehmatu, kdy jako
uplné ceské byly 10. fijna 1938 obsazeny né-
meckym vojskem. Pfi dlouhém vyjedndvdani
bylo viak zji§téno, Ze némecka mapa byla
pfi zpracovdni omylem posunuta a po 45
dnech byly ndm tyto obce vrdceny. Pfes
Olomouc jsme s dvouminutovym zpozdé-
nim dojeli do Prerova. Po celou cestu z Prahy
byla potésenim strojviidce Cernocha jeho ,faj-
gicka" — ale bafal asi velmi pomalu a s pre-
stavkami, takze co chvili zapaloval. Pfi lou-
ceni se ,Misterko” Kreibich vieteéné dotazo-
val: ,Pane Cernoch, jak vam chutnala fajéié-
ka? A kolik krabicek sirek jste vykoufil2” Mi-

lého strojvidce se vSak ponékud vieteénd
otdzka nikterak nedotkla. Pfi jizdé jsme
si vSimali ndpisd na Zelezniénich budovdach

uddvajicich ndzvy stanic. A tak jsme <cetli:
Pschelautsch, Porschitschan, Samrsk, Wellen
(Velim), Konigswald (Grygov) atd.

Zpadteéni cestu jsme absolvovali s ,tdtou
dlouhdnem” Maudrem a jeho topiéi Steinerem
a Novakem na lokomotivé 387.033. Jejich rych-



lik ¢ 6 odjizdél v 17 hodin 15 minut. Takeé
tato jizda probéhla krasné. S malym zpoidé-
nim jsme v 21.58 zastavili na prazském hlav-
nim nddrazi, Malif Kreibich na obé jizdy vidy
vzpominal s radosti. Dojmy z nich — a nejen
z nich — pak prendsel s obdivuhodnou pres-
nosti na platna svych obrazd. Tak vérng, Ze
svého casu prohlasil konstruktér nasich prv-
nich rychlikovych lokomotiv, 7. 365.0, Ing. Voj-
ztratime vykresy, pljdeme k vdm, Mistre, od-
méfit rozméry!“

V jizdnim fadé platném od 3. 7. 1944 byl
iluty list se zménami v tisku — o nedélich jezdi
az do odvoldni jen ndsledujici rychliky: vy-
jmenovdano 14 rychlikd (Viden—C. Velenice—
Berlin, Linec—Budé&jovice—Berlin, Viden—
Bfeclav—Berlin a Varsava, Kity—Brno—Berlin
a Viden—Usti nad Orlici—Vratislav). Ostatni
rychliky a spésné vlaky o nedélich nejezdi.

Kdyz jsem se potifeboval vrdtit do Prahy
z Moravy, pouizil jsem rychliku SF 89 (fur Front-
urlauber) a s nasimi Prerovéky na lokomotivé
dojel az do Prahy. K témuz jizdnimu fédu byl
vydan 1. dodatek, uzavieny k 15. lednu 1945,
kde byly uvedeny viaky, které bylo moino po-
uZit jen s povolenkami. Na ,mé" trati Pferov—
Praha to byly D 5 a 6 Praha—Ostrava (—Br-
no) a DmVV 9 a 4 Praha—Pferov (—Brno),
oba i zpét. A rovnéz byla vyddna dalsi pfilo-
ha, ve které bylo uvedeno, 7e od 23. 1. 1945
nejezdi zddné rychliky a spésné vlaky (s vy-
jimkou vpfedu uvedenych) a ddle téi velké
mnozstvi osobnich vlakd na rdznych tratich.

Posledni ¢&tyfdenni turnus lokomotiv 387.0
v prerovské vytopné obsahoval tfi pary rychli-
kd a vozily je tyto lokomotivy se strojvidci:
387.039 Klapka — Passendorfer, 387.030 F.
Pospisil — Hudecek, 387.043 Till — Satdnek a
387.033 Cernoch — Mauder.

Od 29. 12. 1944 byl ddle omezen rychlikovy
provoz na dva pary vlakd ve tfidennim turnu-
se. 2 Prerova do Prahy vlaky 4/204 (7.40 —
13.27), 6/206 (17.25 — 23.16) a zpét 205/5
(6.58 — 13.09) a 209/9 (15.14 — 22.49). Z tur-
nusu vypadla lokomotiva 387.039. Toto byl
posledni valeény turnus prerovskych ,mikad“.

Brzy po Praiském povstdni zaéaly jezdit
z Prerova rychliky 6 a 5. Tak jsem v Praze po-
prvé objevil u R 5 do Pferova dne 25. kvétna
strojvidce Maudera s 387.030, 26, 5. Satanka
opét s 387.030, 29.5 znovu Maudera s 387.033
a 2. éervna jsem jel na lokomotivé 387.008
zase s Mauderem z Prahy az do Zabrehu.
Z Prahy jsme vyjeli véas, na vijezdu do Ko-
lina jsme stdli 3 minuty, v Pfeloudi jsme na 2
minuty zastavili a do Pardubic jsme dorazili
s 18 minutami zpozdéni. Zde jsme 25 minut
staly, pak v Choeni 10 minut, v Usti nad

Orlici 5 minut, Dlouhé Trebové opét 5 minut,
v Ceské Tiebové 13 minut, zastavili jsme na
viezdu do stanice Trebovice na 4 minuty, v Ru-
dolticich jsme prostali 8 minut, v Lupéném 3
minuty a do Zdbfehu jsme méli jiz 120 minut
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Posledni vdleénj turnus prerovskijch mikdd @ Tak vypadal obéh
lokomotiv 387.0 s rychliky Pferov—Praha podle jizdniho fddu,

platného od 3. prosince 1945.

(Grafy z autorovy sbirky)
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zpozdéni. Vracel jsem se 4.6.z Ces. Trebové
rychlikem &. 16, zpozdénym o 90 minut, na lo-
komotivé s prazskym zku$ebnim strojvidcem Pe-
kem — at délal, co mohl, do Prahy jsme
prijeli opét se dvéma hodinami zpozdéni.

Od 6. srpna 1945 byl turnus ,,mikad” v Pre-
rové rozsiten na C&tyfi dny se tiemi pdry rych-
likh. Lokomotivy a strojvidci: 387.033 Spurny
— Kyas, 387.043 Satanek — Hudedek, 387.039
Klapka — Loun, 387.037 Cernoch — Mauder.

Koneéné 3. prosince 1945 byl zaveden novy
jizdni fdd s pétidennim turnusem lokomotiv
387.0 pro tfi pary rychlikd. K vySe uvedenym
lokomotivdm a strojvidcim pfibyli jet& Mik-
lo$ a Kristek s 387.015. Byl zaveden opét pU-
vodni zplsob <&islovani vlakli — lichd ¢isla
do Prahy a sudd do Prerova. DFivéjsi kategorie
vlakd z Prahy do Bohumina s &isly 2—8 a Pra-
ha—Brno—Bratislava s éisly 10—16, 63—64 a
147—148 byla zménéna na 22—48 do Bohu-
mina a 4—16 do Brna a Bratislavy.

Pétidenni turnus , mikad” v Pferové byl vcel-
ku zachovén do 4. kvétna 1947. Ménily se
pouze v malych mezich jizdni doby, obraty
u jednotlivych vlaki. Také lokomotivy zlstaly,
doslo jen k ojedinélym persondlnim zméndm.
Posledni prazsky turnus lokomotiv fady 387.0
v Pferové obsahoval rychliky v poradi 25 (3.00
— 7.30), 26 (23.30 — 4.10), 27 (13.31 — 18.10),
22 (8.10 — 13.00), 21 (17.38 — 22.14) a 24
(16,58 — 21.40).

Od ledna 1947 dochdzely jiz do Pierova
nové lokomotivy fady 498.0 — ,albatrosy"”, a ty

LMikddo” 387.012 v be-
le rychliku u Lipniku
nad Bedvou.

(Foto Dokoupil)

byly postupné zarazovany do turnusu misto do-
savadnich ,krasavic" — lokomotiv 387.0. Tak
se rozloudili se svou 387.043 strojvedouci Sa-
tanek a Pirek s topiéi J. Cervinkou o Lanikem,
Zednikem a Mojzisem; s 387.039 Klapka ¢
Loun s topié¢i Bozkem a Mrdékem, Béhalikem
a Dorazilem; s 387.015 Miklo§ a Sivel s topidi
Dermiskem a Mraustikem, Holcem a Hordkem,
s 387.033 strojvedouci Kyas a Kfistek s topici
Tallou a Skoupilem, Kellnerem a Kardskem:
a s lokomotivou 387.037 strojvidci Cernoch a
Mauder s topiéi A. Cervinkou a Bartlem, No-
vakem a Jahodou. A pfesedlali nejprve na lo-
komotivy 498.017, 18, 09, 14 a 21, pozdéji na
novéjsi 40, 36, 38, 37 a 35.

Jak zndm ty posledni ze slavné doby .mi-
kad", budou jisté hezky vzpominat na ty svoje
nablyskané krasavice, barevné a vykonné par-
ni ofe, snad tak, jak to plzefiska éeta od loko-
motivy 498.105 napsala na svoji masinku pfi
posledni jizdé mezi Plzni a Prahou v éervnu
1973 — Dnes naposled parou — Byla jsi kou-
zelnd — Nezapomeneme!

Béhem vdlky byl tento stav lokomotiv 387.0
ve vytopndch Praha a Prerov: V roce 1940/1
v Prerové 17 lokomotiv, v Praze 19. Turnusova
potieba byla v Pferové 11, v Praze 16 loko-
motiv. Pfechodné& v letech 1942/3 v Prerové
15 a v Praze 21, v roce 1944/5 v Prerové
12 a v Praze 24 a nakonec v roce 1946 zistalo
v Prerové 16 lokomotiv fady 387.0 a v Praze
20 lokomotiv.

Od zaédtku provozu lokomotiv 387.0 bylo
zatizeni pro rychlovlaky 490 tun, od roku 1932
bylo u R 1 a 2 zvySeno na 550 tun a od roku
1941 bylo podle nového dodatku zvy$eno na
trati Praha—Prerov na 600 tun. Toto zatizeni
bylo ¢asto prekracovano a v porddku odveze-
no. liz na zkuSebni jizdé 30. 7. 1929 mél rych-
lik z Pferova do Libné 18 vozd o vdze 642 tun
(lokomotiva 387.004, strojvedouci Zavrel). | poz-
déji pfi svych jizdéch na lokomotivé jsem byl
svédkem sprdvného odvezeni zdtéie vyssi, a to
napriklad: 22. 6. 1935 R 2, 17 vozd 752 tun —
387.017 strojvedouci Satdnek; 31. 5. 1941 R3,
14 vozd 649 tun — 387.039 (Zapletal); 24. 7
1943 R 14, 16 vozl 673 tun — 387.043 (Till);
28. 4, 1944 R 5, 15 vozl 675 tun — 387.030
(Zapletal); 3. 7. 1944 R 5 s 16 vozy o vdze
715 tun — 387.015 (Till); 5. 4. 1946 vezia loko-
motiva 387.033 rychlik 27 se 17 vozy o vdze
755 tun, strojvedouci Svatos.
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ZELEZNICNIi TRATI HLUCINSKA

Ing. JINDRICH BEK

V dostupnych pramenech se obtiZné shdnéji informace o vystavbé
zelezniénich trati na Hiuéinsku. | ve Stépdnovych déjindch nutno prac-
né vyhleddvat kusé a nakonec nelplné zprdvy o vzniku Zeleznic
v této oblasti, kterd se dosti méni a do budoucna zaznamena dalsi
zmény ve svém dopravnim systému.

Vystavba Zelezni¢nich trati na Hlucdinsku souvisela pfimo s poli-
tickymi poméry této oblasti v dob& pfed zlomem stoleti. Hluéinsko
jako é&dast Slezska bylo od &eskych zemi odtrzeno neétastnymi valkami
mezi pruskym cisafem Friedrichem 1. a Marii Terezii v letech 1740 aZ
1742. Az teprve versaillesky mir smlouvou ze dne 28. 6. 1919 navratil
Hluéin s pfilehlymi obcemi zpét k historickym zemim.

Prvni zelezniéni trati na Hluéinsku proto budovaly Pruské kralovské
drahy (KPEV — Kénigliche Preussische Eisenbahnverwaltung) s cilem
proniknout svymi tratémi do ostravské uhelné pdnve a konkurovat
tak tehdejsim rakouskym zelezniénim spravam. Prusové vybudovali
z dnesni stanice Baboréw spojeni s Opavou, a to do dnesni stanice
Opava-zapad k Moravské centrdlni drdze. Usek na nasem uzemi je
zrusen. Dadle postavili trat z dnesni stanice Opava-vychod do Hlu-
¢ina a predali ji do provozu dne 20. 10. 1895, Z dnesni stanice Kra-
vafe ve Slezsku vybudovali dalsi trat, a to do Ratibofe, kterou otevfeli
vefejné dopravé dne 1. 10, 1896. Z Hlu&ina pokraéovali 7 km dlouhou
trati do Petikovic, ale dréhu nedostavéli, tak joko jeji pokracovani dal
do byvalé stanice Annaberg (dnes Chalupki, PKP). Obtiznost stavby
této trati oblastmi s poddolovanym terénem a pak také uddlosti
prvni svétové vdlky celou akci zdrzely tak, Ze mezitim bylo dne 4. 2.
1920 Hluéinsko obsazeno nasi armddou a usek z Hluéina do Petrkovic
dokondily jiz CSD. Pfedaly jej do provozu 15. 6. 1925.

Lokomotiva 423.0169 objizdi soupravu v Hludiné

V novych politickych a hospodd¥skych pomérech republiky pozbyly
trati Opava—Petikovice i Kravafe ve Slezsku—Chuchelnd (pohraniéni
stanice CSD) svij pdvodné zamyileny vyznam. Snad jesté v obdobi
druhé svétové vdlky, kdy bylo Hlué¢insko opét od CSR odtrieno, jejich
vyznam deéasné stoupl. Z jizdniho féddu té doby napi. je Zfejmé, Ze
denné jezdil mezi Opavou a Ratibofi i jeden pdar rychiikd. Vyznam
Useku z Hluéina do Petrkovic byl vSak stdle jen mistni.

Po r, 1945, v novych politickych pomeérech, byl pferusen provoz mezi
Chuchelnou a Ratibofi Uplnég, tratovy svriek z Chuchelné ke statni
hranici byl zrusen a Zelezniéni téleso v zarezu pti stavbé nové silnice
dokonce zasypéno, takie dnes trat zading ve stanici Chuchelnd kilo-
metrovnikem cca 13. Prvni povdleénd léta zastihuji na trati z Hluéina
do Petrkovic vétsinou provoz osobnich vlakl, aviak bez potiebné ren-
tability. Proto CSD nakonec tady provoz zruidily, Tim bylo dopravné
Hluéinsko od Ostravy odtrieno, coz ¢&inilo potize v délnické dopravé
do ostravské pdnve, jejiz rozvoj v té dobé zaznamendval prudky vze-
stup.

Dopravni podniky mésta Ostravy vyresily tento nedostatek po vybu-
dovdni oderského mostu u Petikovic tim, Ze stavély novou tramvajo-
vou trat z Pfivozu do Petfkovic, odkoupily od CSD trat ze zastavky
Petfkovice-doly—HIuéin @ novou drdhu na ni v Petrkovicich napojily.
Na aseku CSD zlstal tratovy svriek, byly na ném véak vybudovdny
vyhybny a trat elektrizovdna pro tramvajovy provoz. Ve stanici Hlu-
cin pfevzaly Dopravni podniky Ostrava dvé koleje pro vybudovdni
konecné stanice a oddélily je od ostatnich stani¢nich koleji drdténym
plotem. Prace byly zahdjeny poéatkem roku 1950 a prvni tramvaj pri-
jela do Hlucina jiz 29. 12, 1950.

Ve stanici Hluéin se tak setkavaji dva druhy kolejové dopravy —
Zelezniéni a tramvajovd. Je to u nds ojedinély pfipad a s ohledem
na uvaZovanou reorganizaci zdej3i dopravy, tj. zruseni tramvajového

Lokomotiva 423.0169 s osobnim vlakem do Hluéina

Ndvrat vlaku. Ve stanici Kravaie ve Slezsku
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Triangl v byvalé Zelezniéni zastdvce Petrkovice-doly




Tramvajové a Zelezni¢ni nddraZi v Hluciné

srovozu do Hludéina a zavedeni doprovy autcbusové, situace, kterd
nebude mit dlouhého trvani. Tramvaje tu jezdi po Zeleznicnim typu
svigku i vwhybek s prestavniky. V byvalé zastavece Petikovice-doly vy-
sudovaly DP triangl pro otdéeni tramvaji. Na této tramvajove trati
:aké jezdi v soudasné dobé jediné dvoundpravové tramvaje v Ostrave.

V jednom useku silniéni vozovky v Petfkovicich piipeminaji vysoké
silite byvalého zelezni¢niho mostu, Ze tudy kdysi vedla Zelezniéni
irat.

Zelezniéni trati Hiudinska maji dnes charakter mistnich drah, na
nichs jezdi osobni vliaky vétSinou s motorovymi vozy (fady M 131.3
= M 262.0). Ndkladni provoz je v parni trakci (lokomotivy fady 423.0,

Soupravu z obr. vlevo dole piejimd 434.2241 opét do Hlubina

434.1 o 434.2). Problémem je vsak silnd frekvence nékterych osabnich
viaki ve &pickach délnické dopravy mezi Opavou a Hlucinem nebs

Chuchelnou, coz nelze zvladnout autobusy, aolespofi ne hospodame
Tyto viaky jezdi v parni trakei o maji i deset dvoundpravovych vozu
véetné sluiebniho. V souéasné dobeé jsou to nejtézsi osobni vioky pro
lokomotivy fady 423.0 u nds vibec. Také je to vzdeny piipad, kdy lo-
komotivy fady 434.1 nebo 434.2 jsou nasazovany pravidelne v osobm
dopravé.

Zelezniéni svriek no ocelovych prazcich, architektura vodarny v Kra-
vatich ve Slezsku a jiné stavby dokazuji odlisnost téchto trati od ostat-
nich.

ZELEZNICNI MUZEA V PLR

Mnoho nadich turistd se kazdy rok rozho-
cuje strdvit svou dovolenou v Polsku. Je mezi
nimi pfirozené i celd fada milovnikd Zeleznice,
<tefi dychtivé sleduji, jak Zije, méni se a bu-
duje polska zelezniéni sprava, PKP. Ne kazdy
z téchto pratel zelezniéni dopravy viak objevi,
iak se u nasich sousedd snaii alespon v ukdz-
ze rachovat dozivajici zelezniéni techniku.

| v Polsku nahrazuji parni trakci modernimi
trokcemi, rusi neefektivni trati o moderni-
zuji zelezni¢ni uzly, Pravé téchto zmén viak
sde wyuzivaji k ziizovani zeleznignich muzei
v prirodé".

Piijedeme-ii do Variavy, jsme svédky vel-
<olepé piestavby dosavadniho systému nddra-
ii ve stfedu mésta. Stavi se nové centrdlni
nddra¥i, které nahradi dosavadni Srédmieécie,
Centrdlny a Gléwny. A prdvé toto posledni
concové nddrazi bude po prestavbé opusteno.
Opusténo oviem jen od Zelezni¢niho provozu.
Jeho prostor bude vyuzit k budovani zeleznic-
niho muzea, liz dnes, kdy je jesté v provozu,
oylo jedno ndstupisté uvolnéno pro muzejni

Wenecja: Tx 2.355

Ucely. Je zde umisténo celkem Sest normdiné-
rozchodnych parnich lokomotiv, jedna dzkoroz-
chodnd a jeden normalnérozchodny motorovy
viz. Jde o lokomotivy fady TKi 3, Tp 2, Oi 1,
Pm 36, OKa 1, Ol 12, Tx 4 a motorovy viz
SR 70. Umistény jsou v otevieném terénu, takie
je lze fotografovat. Kazdy stroj je opatfen ta-
bulkou se struénou charakteristikou. Budouci-
mu muzeu je jiz dnes vénovdna i jedna byvald
¢ekdrna, kde nds obrazovy a modelovy ma-
terial seznamuje s nékolika useky vyvoje pol-
skych Zeleznic. Tato expozice se md postupné
rozsitovat tak, ze zaujme celou prostoru ny-
néjstho nadraii.

V Polsku bylo v minulesti vybudovdno pod-
statné vice Uzkorozchodnych drah nei napt.
u nds. V souéasné dobé dochdzi u nékterych
z nich k rugeni provozu. Tak je tomu i u trati
Znin—Biskupin—Szelejewo na rozchodu 600
milimetrG, Na této trati byla ze stanice s poe-
tickym ndzvem Wenecjo ziizeno rovnéz mu-
zeum. Viakem je pomémé tézko pfistupné,
nejblizéi stanice v provozu je Znin na trati
Inowroclaw—Drawski Mlyn, asi 15 km po sil-

Varsava: Tx 4

nici smérem na Gniezno. Nasi turisté pfijizde):
pravidelné po silnici od Gniezna. V tom pripa-
d& musi asi 10 km pfed Zninem odbodit vprc-
vo na Biskupin, kde je velice zajimavé archeo-
logické nalezidté. A zcela nedaleko pak =
Wenecja. Na velmi pékné upraveném byva-
lém nddrazi mbzeme vidét celou vliakovou sou-
pravu z této trati. Sestdvd z lokomotivy Tx 2 ¢
nékolika osobnich i ndkladnich vozi. Joko
zvldstni expondt je zde umistén ,miniviz" no
dopravu posty a psd. Kromé toho je zde moino
vidét i velice péknou shirku starych ndvesti-
del. Celd expozice je zardmovdno plvabnou
jezerni krajinou. Rozhodné stoji za to, aby s
milovnici zeleznice pii své cesté k polskému
moti udélali tuto nevelkou zajizd'ku,

Navétéva téchto dvou mist nds kromé toho
nuti k zamyéleni, jak je moino vyuiit zeleznic-
nich objektd po zruseni provozu alespon
k uchovdni a zvefejnéni zajimavych exponatu,
kdyz muzedlni provoz by jiz narozil no nepfe-
konatelné piekazky. Nas turista si zde jisté
pripomene neobvykle rychlou demontai zrude-
nych slovenskych lesnich zeleznic, poloienych
do turisticky mnohem exponovaneéjsich mist,
kde by bylo jisté co vystavovat, _

Dr. VLASTISLAV LUTRYN

Varsava: Oka 1.1




na kolejich
celého svéeta

V' roce 1973 byla v Zirichu zrufena lanovd
drdha Romerhof—Dolder, nazgvand Dolder-
skd drdha, ktera méfFila 816 m a vykazovala
vySkovy rozdil 816 m. Byla nahrazena ozub-
nicovou drdhou rozchodu 1000 mm, kterd je
dlouhd 1320m, md nejoy8si stoupdni 196
promile a spojuje koncové stanice, jejichZ

viySkovy rozdil je 161,3m. Cestujici zde
pFepravuje tento elektricky ozubnicovy viiz,
ktery poskytuje 26 mist k sezeni a 74 mist
k stdni. K napdjent trakénitho motoru slouZi
stejnosmérnd proudovd sousStava o napéti
600V, pouZit je Abtiv ozubnicovy systém.

Iy

PRO SOVETSKE ZELEZNICE

Studie sov&tskych vyzkumnych pracovist
zaméfené mna vyhledovou standardizaci
hlavnich zafizeni motorovych posunovacich
i tratovych lokomotiv ukéazaly, Ze bude vy-
hodné vyvinout jednotny jednomotorovy
podvozek. P¥isludnéd zaiizeni budou uspoPa-
dana tak, aby se mohl pouZivat pro dvé
oblasti rychlosti, a to pro sluZbu posunovaci
i tratovou. Xx

o

DALST JEDNOKOLEINICOVA DRAHA V TOKIU

Tokijskd udfedni mista zodpovédnd za
méstskou hromadnou dopravu uvazuji o vy-
stavb& nové jednokolejnicové drahy, ktera
by méla byt dokonéena v roce 1985. Podita
se s tim, Ze na jeji trase bude 49 stanic
a Ze CtyFvozové vlakové jednotky nasazené
v pétiminutovych intervalech pitepravi den-
né az 750000 cestujicich. Zx

®
MOTOROVE LOKOMOTIVY U PKP

Pres rozsdhly rozvoj elektrické trakce
u PKP maji velky vyznam v osobni i néaklad-
ni Zelezniéni dopravé téZ lokomotivy moto-
rové. Vyvijeji a vyrdbéji se pro nejriznéjsi
vykony v oblasti od cca 75 do 2200 kW. Pro
vykony do cca 120 kW se u nich pouZiva
mechanicky nebo hydrodynamicky pfFenos,
pro vykony nad 250 kW vyhradné pFenos
elektricky, nebot zkuSenosti s hydrodyna-
mickym pFenosem u motorovych lokomotiv
vyS8ich vykont nebyly piiznivé. Motorové
lokomotivy nizkych vykonti vyrabi podnik
ZASTAL, hnaci vozidla motorové trakce
stfednich a vy38ich vykonld podnik FABLOK
a motorové lokomotivy vysokych vykonh
podnik H. Cigielski, sidlici v Poznani. Cela
rada typli motorovych lokomotiv se vyrabi
v oblasti vykond do 590 kW a pouZivaji se
u PKP pro posunovaci sluZbu i pro lehkou
sluzbu tratovou a nalézaji i Siroké uplatné-
ni v pramyslovych zdvodech. Pro lehkou na-
kladni tratovou sluZbu a pro vedeni vlakl
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osobni prepravy se pouZivd motorova loko-
motiva typu 6 D, ktera se vyrabi v alterna-
tivé pro normdlni i pro Siroky rozchod a
méi vykon 590 kW a elektricky p¥enos. Od-
vozend alternativa tohoto typu, liSici se né-
kterymi konstruk¢énimi Gpravami, nese ty-
pové oznaceni 101 D. Pro téZkou posunovaci
sluzbu se pouZivd Sestindpravovd motorova
lokomotiva typu 411D s pojezdem Co’Co’,
pohdnénéd naftovym motorem o vykonu
880 kW. Novinkou je motorova lokomotiva
Co'Co’ o vykonu 1250 kW, uréena pro vede-
ni osobnich i ndkladnich vlakt rychlosti aZ
120 km/h. Tato konstrukce byla vychodiskem
pro vyvoj vykonnéjsiho typu 303 D o vykonu
1635 kW, ktery se od vychoziho typu, ne-
souciho ozna€eni 301 Db, 1iS1 pouZitim vy-
tdpéciho elektrického generdtoru a nékte-
rymi dil¢imi tupravami. Typové oznaceni
302 D nese Sestindpravovd motorova lokomo-
tiva o vykonu 2200 kW, vyrabéna ve dvou
variantdch. jedna z nich predstavuje univer-
zalné pouZitelné hnaci vozidlo schopné jizdy
nejvyssi rychlosti 120 km/h, druha pak mo-
torovou lokomotivu pro vedeni vlak{i osob-
ni pFepravy p¥i rychlosti 140 i 160 km/h.

Ww
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ELEKTRICKA JEDNOTKA PRO VYSOKE
RYCHLOSTI

Ve spoluprédci 8védské Zeleznifni spravy
S] a firmy ASEA byl vypracovdn projekt
moderni elektrické jednotky pro rychlost
220 km/h, jejiZ prvni prototyp byl nyni vy-
roben a zafazen do zkou3ek. Bude slouZit
k rychlé dopravé cestujicich mezi vyznacény-
mi stfedisky kulturniho, politického a hos-
podéaiského Zivota zemeé. Wz

[
KONEC NADRAZI FRANTISKA JOSEFA

Historické videiiské nddraZi Frantiska jo-
sefa, dobfe zndmé i mnohym Zelezni¢nim
cestujicim z CSSR, ptestalo vyhovovat po-
tfebdm moderni doby a boura se. Pro
rychlikové spoje se budou pouZivat ostatni
nadraZi hlavniho mésta a na jeho misté
vznikne Zelezni¢ni stanice pro vlaky p#i-
méstské dopravy. ~ Iy

ROZVO] POLSKYCH ZELEZNIC

Pétilety plan rozvoje polskych Zeleznic,
ktery v tomto roce kon¢i, obsahuje té€Z di-
leZity Gkol, jimZ je rekonstrukce 30 aZ 40 %
Zelezni¢nich trati. NejvétSi objem souviseji-
cich praci se soustfeduje na hlavni tratég,
a to jednak z hlediska vytvofeni podminek
pro zvy3ovani rychlosti vlakd a jednak z hle-
diska zvySovani propustné vykonnosti. Oproti
minulému pétiletému obdobi modernizace se
investice na rozvoj PKP zvysily o 58 .
V ramci tohoto programu se zfizuji také
zcela nové Zelezniéni traté, spojujici oblast
Slezska s piristavy u Baltského mofe a dale
s pfechodovymi Zelezniénimi stanicemi na
hranici SSSR. Uskuteciiuje se rovnéZ rekon-
strukce varSavského a poznatiského uzlu.
V roce 1975 je v provozu 5500 km elektrizo-
vanych Zeleznidnich trati, coZ je piFibliZné
23 % délky celé sité PKP. Kromé& hlavnich
Zelezni¢nich trati se predpoklddd elektriza-
ce i trati vedlejSich, a to zejména téch, kte-
ré tvofi paralelni spoje s tratémi hlavnimi.
Tim budou vytvofeny nahradni tahy o do-
stateéné propustné vykonnosti, které mohou
zajistit objem p¥epravy pfi poruchach v na-
pédjecich systémech. Do roku 1980 bude elek-
trizovdna Zelezni&ni trat Poznaii—St&tin a
traté vedouci k hranicim s NDR a SSSR. Zru-
Seni parni trakce se planuje na rok 1982.
RovnéZ rozvoj kontejnerové dopravy nabjyva

znacéného vyznamu. PKP mé nyni v provozu
160 kontejnera ISO, vyrobenych v NDR. V po-
slednim obdobi byla ukon€ena vystavba vy-
robniho zdvodu ve St&ting, ktery dodéava
kontejnery Fakon. Kontejnerové termindly
byly vybudovadny ve VarSavé, Katovicich a
Gdyni. Pro dal3i pladnovaci obdobi p¥edpo-
klada PKP dalsi roz8ifovdni kontejneroveé
dopravy, zavadéni poditaét pro fizeni a re-
gulaci obéhu vlakii, automatizaci ¥izeni pro-
vozni prace ve stanicich, vypracovAani efek-
tivnich metod komplexni tGdrZby Zelezni&ni-
ho svrsku a pokracovdani piipravy k pF¥echo-
du na automatické spf¥ahlo. Nk

[ ]
OPATRENI PROTI KURAKUM

Sprdva Japonskych néarodnich Zeleznic se
rozhodla zakazat koufeni b&hem rannich
a vefernich hodin Spi¢kové dopravy v Sest-
nacti Zelezniénich stanicich tokijské oblasti.

UvaZuje se o rozSifeni tohoto opatieni i na
dalsi Zelezniéni stanice sité JNR. Zw

®
ZKOUSKY PRYZI ODPRUZENYCH KOL U BR

Britské Zeleznice provedly rozsdhlé expe-
rimenty s lokomotivnimi koly, u nichZ bylo
pouZito pryZového odpruZeni. Pro zkoudky
slouZila elektrickd lokomotiva fady 86, kterd
se pouZivd pro rychlikovou dopravu
rychlost{ a¥ 160 km/h na kolejovych tra-
sdch vedoucich z Londyna do Birminghamu
¢i do Liverpoolu. Cilem tohoto FeSeni bylo
dosdhnout sniZeni rdzovych sil vznikajicich
pfi pFejiZzdéni kolejnicovych stykd, omezit
pienos chvéni z pojezdu vozidla na skiir
a hluénost pojezdu. V pribg&hu experimen-
talnich praci se ovéfovani koncepce rozsi-
filo také na dal3i Fady hnacich vozidel.
Vzhledem k uspokojivému vysledku zkouSek
bylo toto konstruké&ni uspofddéni pouZito
u nékolika desitek elektrickych lokomotiv
pavodniho fFadového oznaceni 86, které se
zménilo na 86/2. Xw

V Talkentu, hlavnim mésté Uzbecké SSR,
se buduje podzemni drdha, jejiZ prvni trasa,
dlouhd dvandct kilometrii, bude do provozu
preddna jiz v roce 1977. Spoji stred mésta
s velkym taSkentskym sidlistém, kde Zije
250 000 obyvatel. Wx
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NASICH TRATI

Lokomotiva bere vodu ... Situace, kterd se
denné opakuje na mnoha mistech nasi
vlasti. Pohled nijak neobvykly, piesio vsak
5ir8i vefejnost vidi jen vnéj8i strdnku véci.
Zajis§tovani dostateéného mnoistvi kvalitni
vody pro naSe depa a Sstanice neni tkol
lehky. Vidyt v soubasné dobé, kdy spotreba
vody v naSem ndrodnim hospoddrstvi stdle
stoupd, klesaji kapacitni mozZnosti zdroji.
A takovd lokomotiva — na naSem snimku
477.055 v Mladé Boleslavi — spotiebuje né-
kolikrat denné mnoho kubickych metril kva-
litnt vody. Ani ukondeni parniho provozu
neodstrant tyto starosti — parni generdtory
motorovgch lokomotiv spotrebuji také ne-
malé mnoZstvi vody, a to pFedeviim v zim-
nim obdobi, kdy jsou starosti se zamrzd-
nim vodnich fFadi. Vidite tedy, Ze nestall
Fici: Lokomotiva bere vodu ... Ale jako ve
vsem, [ za temito slovy se skryvd prdace
mnoha lidi naSi modré armddy.
Foto i text Miroslav Malec

»ABY ODSTRANENY BYLY OBIJEVENE
NESVARY ...“

Kdyz se pred dvaceti lety zavadély v Zelez-
ni¢nich stanicich knihy stiznosti a prani, jez
byly k dispozici cestujicim v pokladnach a kul-
turnich strediscich, soudile se vSeobecné, ze
ide o novinku. Le¢ byla to novinka uZ tehdy
stard kolem devadesdti let.

Jedno z ¢ise! Ndrodnich listd z roku 1865
upozoriiuje ,viechny po Zelezné drdze cestu-
jici, Ze na kazdé Staci se nachdzi kniha, do
niz znamenati lze veskeré stiznosti na chovdni
Ufednictva nebo sluzebnictva zelezniéniho. Jeli-
koz knihy do Ustredni kanceldre se zasilaji, zd-
leZi pouze na cestujicich, aby platné stiznosti
své do knéh téch zandseli a tak zplsobem nej-
kratsim dali fiditelstvu prilezitost, aby odstra-
nény byly objevené nesvary”.

A protoZe nesvary ve styku Zelezni¢nich za-
méstnancl a cestujicich ani za sto let nezmi-
zely, nezmizely ani knihy stiznosti a prani;

naopak, nasly nové plsobisté i ve vybranych
vlakovych soupravach expresnich vliaki. Tady
zase pruvod<i zastavd ulohu ndcelnika stanice
a je povinen predlozit tiskopis, na némi se
cestujici mohou vyjddfit k drovni poskytova-
nych sluzeb i k préci téch v modré armdadé,
kteri zajistuji osobni prepravu. -He-

KRASA U KOLEJI

Kdo cestoval ndhodou v cervnu Zelezniéni
trati z Breclavé smérem na Prerov, musel byt
nadsen nezvyklou podivanou, jakd se mu na-
skytla pri pohledu z okna zelezni¢niho vagonu.
Vlak joko by projizdél nddhernou slavobranou,
nékolik kilometrd dlouhou. Hned za Breclavi ji
tvofily rozkvetlé akdty, které se v nevidaném
mnoistvi zakofenily na zeleznic¢nich svazich. Za-
plavu bilych, omamné vonicich kvétd zpestio-
valy koberce vl¢ich mdkd, které se na vysokych
stoncich zvedaly ve vysoké travé, misty vystiidd-
ny temné modrymi kvéty salvéie, Zlutych prysky-
fiénikd, karminové cervenych kohoutkll a bilych
kopretin, Krasny dojem =z jizdy umocnovaly
jesté Uhledné nddrazni budovy s kvétinovymi
zdhony a skalkami. Neékteré z nddrainich
budov, naptiklad v Luzicich, Rohatci-zastavce
a Bzenci-Pfivoze, vzbuzovaly pozornost sgrafi-
tovou vyzdobou, provedenou mistnimi lidovy-
mi umélci, Ne nadarmo se fikd jizni Moravé
kraj malovany! -jme-

[ ]

NEJEN KMOCHOVA KAPELA

Pred 55 roky byl zalozen v Tdbofe Hudebni
spolek Zeleznicaru. Vojensky sikovatel Ldznicka,
ktery se jako prvni ujal dirigovdani, by mél
z nostupcu svych tehdejsich chlapcd, pomoc-
nikd v topirné CSD o pracovnikl okolnich ze-
lezniénich stanic, opravdovou radost. Podivd-
me-li se do kroniky orchestru, setkame se
s dlouhou fadou jmen vsech moznych zelez-
nicarskych hodnosti. Pochvdlil ho za jeho chva-
lyhodnou ¢innost i skladatel a dirigent Vaclav
Vackdi. Dnes uz sice zustalo jenom jméno ve
vzpominkdch, ale pékné a zdsluiné dédictvi
po Hudebnim spolku zelezni¢drd prevzal sou-

bor Spojené hudby CSD o OKS Tabor,
rozdava radost a dobrou ndladu druhym -
jen u nds, ale i v Némecké demokratické re-
publice. -Kr-

OCENENi OBETAVE PRACE

V minulych Iydnech obdrzel za dlouho.c;“
a obétavou praci pro ROH Cestné uznc:
Ustfedni rady odborl dichodce-strojvedc
Frantisek Cubr z Tdbora. Cestny stiibrny
znak ROH udélil ustfedni vybor Odborox
svazu pracovnikl Zeleznic za dlouholetou ¢
tavou praci u prilezitosti padesatiletého zivao:-
niho jubilea soudruhiim Josefu Coufalovi z |
komotivniho depa Veseli nad Luznici a Vo
chu Zimovi ze sprévy Jihozapadni dréhy. Ces:-
nym bronzovym odznakem za praci v RCH
byla ocené&na UVOS pracovnikl Zeleznic &in-
nost s. Clgy Cervené z Ceskych Velenic, sou-
druha Frantiska Pichy z Tabora a Frantiske Re-
tite z Volar. -vk-

[ ]
»ZLEPSOVACEK"

Ve stanici Moravsky Pisek méli letos tézkost:
s elektrickymi lampami E 1, které mély usnad-
nit prdci posunovacskych ¢cet v nocni debé
Delsi ¢as na né ¢ekali, ale kdyz jim byly konec-
né pridéleny, dlouho se z nich netésili. U lamz
se zaéaly kazit vypinaée a lamaly kontax:y
Bylo tomu tak proto, ie byly vyrobeny z pilecnu
a vibec nepruzily. Ridi¢ moterového vozu tret-
mistrovského okrsku Moravsky Pisek Jan Nec-
man, ktery se o véci dovedél, prisel na to, jc«
by se daly lampy opravit a nemusely byt vy-
fazeny: zkusil ddt misto plvodniho vypincce
vypinaé pdaékovy a lampa opét fungovala. Po
zdafilém pokuse vymontoval vypinale u viech
pridélenych lamp a nahradil je novymi. Jednu
lampu si pak vzal jesté domu s tim, ze se po-
kusi opravit ulomené kontakty. | to se mu po-
dafilo. Jeho ,zlepsovaéek” vzbudil velkou po-
zornost i v jinych vétsich stanicich, kde maji
posunovaéské cety a méli s elektrickymi lampa-
mi podobné nepfijemnosti. Podle jeho prikiadu
opravil jiz elektrické svitilny ve stanici Huiin
posunovaé J. Vojtasek. -jme-

O mimoriadne aktivnej cinnosti odbolky Slovenského zvdzu Zien v Zeleznitnej stanici
Spisskd Novd Ves sme uZ naich &itatelov informovali.
organizuje pravidelne najréznejsie podujatia pre Zeny, ako napr. vystavky ruéngch prdc
predndSiy lekdrov, besedy a zdjazdy a pod.
naSej vlasti Sovietskou armddou usporiadali sldvnostnii schédzu, na ktorej odmenili
vecngmi darmi a Sestngmi uznaniami aj viaceré Zeny za dlhoroénu prdcu na Zeleznici.
Na snimke predsedkyria odbodky SZZ siadruika Mdria Meliorisovd odovzddva odmenu
Terézii Novotnej, vedicej osobnej evidencie na Zeleznitnej stanici v SpiSskej Novej
Vsi, Sudruzka Novotnd pracuje v tejto funkcii uz vySe 25 rokov.

Talkmer 100-6lennd odbo2ka

Pri prileZitosti 30. vjrotia oslobodenia

Text a foto Vladimir Gajdo$




Podte s nami do Plavéa!
/Dokontenie zo str. 189)

Hovorl sa, Ze prechodova stanica je uréiton vizitkou — okienkom
k susedom. Plave¢ ma sice krdsnu vypravni budovu, ale na dru-
hej strane, eSte stdle nemaji dobudovany vodny zdroj. Provizérna
voddrei uZ nestaCi, hydranty pouZivat nemoZno a da se povedat,
ze hygiena ludi je vazne ohrozend pre nedostatok vody. Byvala
dedinka Plave¢ je dnes uvedena v cestovnych poriadkoch viet-
kych europskych Stdtov. V sezone, kedy stanicou prejde aZ 22 tisic
cestujicich za mesiac, maji sa pracovnici stanice &o obracat. A
stanitné kolajiSte uZ dnes nevyhovuje medzindrodnej preprave.

Pracovnici Zelezni€nej stanice Plave¢ v§ak napriek tomu neustédle
zvySujui urovell svojej prace i kultdry cestovania. V socialistickeij
sitaZi s pohraniénou stanicou Muszyna PKP dosiahol kolektiv
stanice PlaveC viackrdt prvenstvo. Zisluhu na tom majd nielen
veddci pracovnici, ale i cely kolektiv, najmé obetavi a iniciativni
pracovnici ako s. Huddk, referent dopravy a prepravy, colni dekla-
ranti Koval€ikovci, signalista s. Dufala, s. Durkag, vypravca vlakov
a mnohi dalsi.

»Snazime sa na ludi posobit, vychovavat ich“ — hovori Ing.
Kernovd. ,Je eSte vela nedisciplinovanych cestujicich, vyskytuja
sa 1 pripady vandalizmu. Ani stavy pracovnikov nie sd Uplné.
Tento kraj nikdy nebol Zelezni¢iarskym zazemim. Vztah ludi k Ze-
leznici sa eSte len utvara. U pracovnikov i u cestujtcich.“

»Ale zvlddneme to, tak ako sme zvladli iné, ta¥sie dlohy" —
doplni jej slovad nagelnik Jan Bukovsky.

Stavba ZelezniCnej stanice RuZbachy (r. 1966). (Foto ]. Kaplicky)

A my Zeldme v3etkym pracovnikom — a nielen v Plavéi, ale
na celej trati — vela chuti do prdce a pevnych sil na tspeiné
uskutoénenie ich predsavzati.

Redakéni listarna

o PIl starostech b&Zného Zivota se setkava-
me s riaznymi prijemnymi i nepfijemnymi
jevy. Mnoho starosti viak miiZe byt odstra-
néno dobrou vili lidi,* napsali ndm ¢lenové
kolektivu soutéZicitho o titul brigddy socia-
listické prace z praZského Vyzkumného usta-
vu Zelezniéniho — vyzkumné vyvojové ob-
lasti lokomotivniho hospodéaistvi. A hned
pripojili konkrétni piiklad ze zubniho zdra-
votniho stfediska v Zst. Praha-hlavni néadra-
71, kde tomu byvalo jako v leckterych ji-
nych: dlouho se ¢ekalo a byly velké téZkosti
s objednavanim dalsiho o$et¥eni.

.S prichodem dr. Smidové a sestry B. Ka-

Zeny si nejprve udélaly organiza&ni poradek
v piisném dodrZovani objednacich hodin pa-
cientli. Jsou presné a pfisné k sob& a vyzZa-
duji to i od pacientd. K tomuto organizaéni-
mu poradku pridaly jeSté prostfedi diavéry
a pratelsky vztah k pacientiim. Dnes v tomto
stfedisku nikdo dlouho ne&eka. Cekaji pouze
ti, ktefl pfijdou pozdé. AvSak ani pro opoz-
dilce neexistuje slovo ,ne’. Usly$i jen od-
povéd lékarky nebo sestry: ,Pockejte jak
nam vyjde é&as, ihned vds vezmeme. Lé-
karka i sestra tak vytvorily opravdu pfijem-
né prostiedi, které je tak dileZité a potreb-
né pro pacienty. Prali bychom si, aby i jind
zdravotni stFediska, a to nejen u CSD, ale
i jinde, méla také takovy styl prace a pristup
k lidem." PFiklad jisté hodny nasledovani.

Jako odpovéd na &etné dotazy Ctendfd uva-

ndzvy nékterych evropskych Zelezni¢nich
sprav:
MAV MAGYAR ALLAMVASUTAK
Madarské statni drahy
SNCB SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS
DE FER BELGES
Néarodni spoletnost belgickych Ze-
leznic
DSB  DANSKE STATSBANER
Ddnské statni drahy
PKP POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Polské statni drahy
DR DEUTSCHE REICHSBAHN
Némecka riSska draha
DB DEUTSCHE BUNDESBAHN
Némecka spolkova drdha
CFR  CAILE FERATE ROMANE

belkové se mnoho zménilo,” pisi. ,Tylo dvé

dime v druhé ¢asti na8i listdrny presné

Rumunské statni drahy

uvede v nejbliz§i dobé na kniZni trh tyto publikace:

J. Racek — ]. Uherik
PROVOZ A EKONOMIKA DOPRAVY II

J. Vesely — A. Vlasadk
MECHANIZACE STANICNICH PRACI

stanicich. — Vaz. asi 10,50 K&s.

196

NAKLADATELSTVi DOPRAVY A SPOJU

Kapitoly o fizeni a organizaci dopravy v CSSR, o ¥{zeni prace lo-
komotivniho hospodéafstvi, o planovani Zelezniéni dopravy, o pra-
covné pravnich pomérech Zelezni¢nich zaméstnanct a kdzni v Ze-
lezni¢ni dopravé, o produktivitd prace a normovani, organizaci
mezd, technickém rozvoji a investicich v Zeleznifnim provozu,

Publikace, ktera informuje o jednoduchych mechanizaénich pro-
stfedcich, o prostfedcich stfedni a t&Zké mechanizace, o stavebné
technickych ipravdach pro pouZiti mechanizaénich prostfedkd,
0 konstrukci vozidel v souvislosti s mechanizaci nakladky a vy-
kladky, o plnéni a std€eni nddrzkovych vozii, piekladaniz vozi do
vozli a do €lunf, o mechanizaci p¥i skladovani
a kusového zboZi{ a o mechanizaci ostatnich praci v Zelezniénich

e R A T O T T |
2 75 — Zelezniéar — éEasopis pro zelerniéare
a pratele Zeleznic. Vyddva federalni minister-
stvo dopravy v Nakladatelstvi dopravy a spoji
(NADAS). Z 75 vychdzi dvakrat mésiéné
a ctyfikrat do roka se samostatnou odbornou
piilohou ,Zelezniéni technika". — Ridi zastup-
kyné vedouciho redaktora Alibeta Krejéova.
Redaktorka odb. prilohy ZT Margita Crkonova.
Grafickd dprava obdlky Alena Brozkova.
Redakce: Praha 1 - Nové Mésto, Hybernska 5.
Praisky telefon 2123, linky redakce 2 75:
516 nebo 729. Linka redakce ZT: 556. Selek-

o materialné technickém zasobovéni, narodohospodarské evidenci, tor: 82-516, 82-729, red. 2T 82-556. — Ne-
planovani, chozras€otu a o bezpetnostnich predpisech. —— Véz. asi  vyiddané rukopisy, fotografie a kresby redakce
9,50 Kés. nevraci. — Z 75 tisknou Stfedoéeske tiskarny,

n. p., provoz 01, Praha 2 - Nové Mésto, Halko-
va 2. Telefon: 24 21 51 ai 4. — Odbornou pfi-
lohu ZT tiskne Stdtni tiskarna, n. p., zavod 1,
Praha 1 - Mala Strana, Karmelitska 6. Telefon:
531240 az 9. — Cena étrnactideniku Z 75
Kés 2,—. Cena samostatné odborné prilohy 2T
Kés 7,—. Rozsituje Postovni novinova sluiba.
Objednavky piijima oddélené pro Z 75 a pro
piilohu 2T PNS nebo redakce. PSE: 115 78.
Cislo 14 bylo odevzddno do tisku 20. 6. 1975,

sypkych materiala
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1 POLSKA
(3-dokonceni)

Dr. JAROMIR AMADEUS MASA

Tadeusz Dabrowski
PLANY MODELARSKIE 53

Dwuchmigsigeznik Ligi obrony kraju, roé-
nik IX, & 1, 1973, cena 18,— Z1 (v Polské
kultufe v Praze v Jind¥isské ulici Kés 5,—),
6 str. textu, 3 archy Al poti$téné po obou
stranach plany.

Mgr ing T. Dabrowski je z var3avského
klubu modeldfa. Publikace se sklada z de-
sek z tuZ$iho papiru, slouZicich jako obal
vioZenych archii, potiSténych popisem zo-
brazenych modelil. Kratce, nakolik to rozsah
desek dovoluje, je popsdna skute€nost i vyro-
ba modelu. Plany, tentokrat pro velikost HO,
cht&ji modeladFim piinést zdkladni druhy Ze-
lezni¢niho zafizeni ({staveb) a doplnit
lokomotivni i vozovy park o polské ty-
py. V3echna zafizeni jsou tentokrat (na
rozdil od dosti obecné roziifeného an-
tikvarstvi] co nejmoderné&jsi. Je tu (Arch
I/II) moderni stavédlo pro velké nadraZi,
jehoZ obrazek pro ndzor p¥in4sime, da-
le stavédlo men$i stanice, zévory, vodni
jerab, signalizaéni zafizeni pro nechranény
pfejezd, trolejové vedeni podle polskych no-
rem, na dal$im archu (III/IV) potom moder-
ni nadraZni budova a zastdvka (ve stylu
znamé stanice Warszawa Ochota), kontejne-
rovy termindl a rizné typy kontejnerfi. Arch
V/VI je vBnovdn voziim a trak€énim jednot-
kam; je tu ¢&tyFndpravovy viiz se stfednim
vstupem pro pfedméstskou dopravu typu
43A, polsky rychlikovy &tyFnapravovy viiz
typu 110 Aa, déle c¢tyf¥napravovy nadobovy
viz typu 408 S (= nas Raj), dvoundpravovy
nadobovy viz typu 2068 S a Ctyfnapravovy
kotlovy viiz typu 402 R. Z lokomotiv vybral
autor t&zkou S$estindpravovou elektrickou
lokomotivu k nédkladnim vlakdm fady ET 22,
dieselovou lokomotivu fady SM 42, tendrov-
ku k osobnim a lehkym mistnim ndkladnim
vlakfim Fady OKI 27 (viz obrdzky po pravé
stran&). VSechny planky jsou pro velikost

HO, v na$i reprodukci vSak zmen3ené na po-
lovinu. V ar8ich najdete samozfejmé vic kre-
seb, napf. rozkreslené souédsti aj.
Predpokladam, Ze pokud jde o budovy,
prinasi autor plany budov typizovanych,
i kdyZ to bohuZel v jejich popisu neuvadi.
Z naSeho hlediska by samoziejmé bylo nej-
lepsi, kdyby pfimo uvedl, kde tyto budovy
stoji, dovoluji-1i mu to ovSem ptedpisy plat-
né v Polsku. U vozd uvadi autor v pfehled-
né tabulce vyrobce, pramér kol, délku pies
ndrazniky, vzdalenost otoénych ¢&epil. maxi-
malni povolenou rychlost a celkovou hmot-
nost. Planky jsou ponékud zjednoduleny.
U rychlikovych vozi se autor zmihuje v po-
pisu o tom, Ze je moZno je zkréatit vzhledem
k pouZivanému druhu kolejiva, a to bud vy-

vozidla, kde se pretiskuji plvodni firemni
vykresy véetné izofot a fotografie s podrob-
nym technicko-historickym popisem. Za ten-
to pfepych vdééime vice neZ dvacetiletému
vyvoji Zelezniéniho modeldfstvi u nas stejné
jako inspiraci z ciziny. Také struény nebo
i podrobny popis stavby pFisluSného modelu
neni u nds nutno poZadovat, protoZe mame
vedle celé fady jinych publikaci k dispozici
velké &tyFdilné Zelezni¢ni modeldfstvi, kte-
ré je kaZdému zajemci dobrym voditkem.
Za svou popularitu u néds modelové Zelezni-
ce jisté vdédéi tomu, Ze Zeleznice je u nas
hlavnim dopravnim prostfedkem, zatimco
v Polsku je velice dtileZitd a popularni do-
prava namofni. Obé recenzované publikace
jsou ndm predev3im mé&Fitkem, jakou cestu

OKI1 27

5 57

- E. :

408 S

pusténim jednoho oddilu, nebo proporcio-
ndlnim zkrdcenim, kterouZto variantu uvadi
v nakrese. Vybér lokomotiv byl jist€ dan
tim, Ze ET 22 je nejnovéjSim a nejsiln&j$im
strojem PKP vyrdabénym od roku 1969 firmou
PAFAWAG ve Vratislavi (v technickém po-
pisu je chyba, neni to lokomotiva BpBg, ale
CoCo) a tendrovka OKI 27 p¥edstavuje prvni
parni stroj v Polsku kompletné vyprojekto-
vany a vyrdbény od roku 1929 firmou CIE-
GELSKI v Poznani.

Za soucCasného stavu Zelezni¢niho mode-
laFstvi PLR nemitZeme ocekévat publikace
standardu sbirky Ceskoslovenskd Zelezni&ni

27

i E.
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jsme urazili. Publikace mohu doporuéit tém
z nadich modeldit, ktefi maji zdjem o Ze-
leznigni modelarstm v sousednim Polsku,
ptipadn& tém, kdo chtgji jezdit na svém
kolejiSti rychlikem POLONIA. Mezi ob&ma
z nich stoji pouhé dva roky a je vidét, Ze
za tu dobu polské Zelezni¢ni modela¥stvi
udélalo velky pokrok. Mezi polskymi Zelez-
niénimi modeldfi a préateli Zeleznic je ted
roz3ifeno sbératelstvi fotodokumentace i jeji
zhotovovadni. Vzhledem k tomu, Ze je tam
opravdu je3t& mnoho co fotografovat, pre-
jeme na tomto misté svym polskym kolegim
dobry lov.



MODEL ZELEZNICNI ZASTAVKY MARIANSKE LAZNE- MESTO
PRO VELIKOST TT (1:120) — I. POHLEDY (RESLIL EDMUND. KVAPIL
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TRAKCNIi VOZIDLA NA TRATICH PKP

Foto: ing. Zbynék Novak

rozchod 750 mm

Thm

i
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Nakladni vlak taieny lokomotivou Ty 2-1129 Ndkladni lokomotiva fady Ty 246 s tendrem



Detail kola lokomotivy ,Ludvik"

Lokomotiva ,Ludvik” doslouiila v cukrovaru Kopidlno a dnes je vysta-
vend pied DOM v Pardubicich

Lokomotiva U 36.003 doslouzila na gelnické tzkorozchodce a dnes
stoji v lokomotivnim depu Spisska Nova Ves

Lokomotiva lesni ieleznice Os¢adnica—Zakamenné, vystavena v ol
motivnim depu Zilina

< Parni lokomotiva 403.303 pifed nymburskym depem. Doslouzila v cuk
varu Kostelec nad Labem

Foto: J. Hanus, L. Kapalla,
0. Repka, M. Vodéra




