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Oddil A.

Dopravni sluzba.

. dil
VEéeobecna ustanoveni.

Clanek L
Zpiisobilost a vieobecne povinnosti ziizeneciva.

1. Pfi vykonné sluzbé nesmi byti uZito osob,
které jsou tak kratkozraké, nahluchié, barvoslepé (ne-
rozeznavajici barev) neb jinymi télesnymi vadami sti-
sené, 7e by uzitim ich pfi sluZbé dopravni ohroZena
byla bezpetnost dopravy, jakoZ i jejich vlastni nebo
hezpecnost jiné osoby: opilei nesmeji byti ve sluzbé
ponechani.

2. K vykonavani 'sluzby smi byti uZito pouze
iéch osob, které se pfed fim s ustanovenimi a pred-
pisy tykajicimi se jejich sluzebnich vykonti néaleZité
seznamily a tyto védomosti zkouSkou prokazaly a po
ptiméreném vycviku prohlaSeny byly za zplisobile
k samostatnému vykonavani shuzby. '

Kazdému orghnu vykonné sluzby budteZ na po-
tvizeni o pfijeti dodany instrukce, navody a predpisy
o jeho povinnostech, budiz o jejich ustanovenich ze-
yrubné poucen, jakoZ i uvédomeén o viech sluzby se
tykajicich nafizenich. Potvrzeni ‘zminéna budteZ uscho-
vina. )
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3. Zfizenectvo zaméstnané u sluzby vykonné bud
tak Casto jak moZno o pfislusnych predpisech ze-
vrubné poucovino a prezkoufeno, o cemZz budteZ
vedeny zaznamy.

4. Pri rozdeélovani sluzby mé sluzebni pfednosta,
zachovavaje platnd pravidla, prihlizeti k tomu, aby
kaZdému jednotlivei byl ponechin k zotaveni potfebny
volny &as.

5. Predani a pfevzeti sluZzby musi se diti osobné.
Za vSech okolnosti ma sluZzbu predavajici ptijimaji-
cimu v8e sdéliti, co se vztahuje k nerufenému pokra-
tovani ve sluzbé. Pfi pFedavani dopravni sluzby vy-
pravéim vypravéimu, ma kromé toho ten, jenZ ma byti
vysifidan, vSechny disposice, majici vliv na pravidel-
nost 4 bezpecnost dopravy af jiZz byly neb maji byti
uéinény, jasnou a uréitou formou =zapsati. Stiidani
v dopravni sluzbé stojictho stanicniho zfizenectva
nema se stati pokud lze, za pobytu vlaki.

0. Zadny zZeleznicni ziizenec nesmi vzdaliti se ze
sluzby bez vyslovného dovoleni svého predstaveného
a ma byti také kromé pravidelnych sluZebnich hodin,

jakoZ i v nedéli a ve svitek v pripadé potfeby k dis-

posicl.

Zabranf-li Zelezniénimu zfizenci onemocnéni neb
jind dilezith pricina dostaviti se do sluZby, mi to
sluZzebnimu piednostovi neb jeho zéstupci véas ohlasiti.
Opomenuti vZasného ohlaseni se tresta.

7. Zelezniéni orginy maji podle svych predpis
pecovati o udrZzovani bezpecnosti a pravidelnosti pro-
vozu, jakoZ i pofidku na drize a ve stanicich.

Kdo provinivée se proti predpisiim bezpecnost-
nfm, napomenutl Zelezni¢nich orgini neuposlechnou
aneb jiZz spachali &in jistotu provozu rudici neb ohro-
zujici, budiez, neni-li pomoc bezpetnosinich orginfi
hned po ruce, pokud lze, zadrZeni a kompetentnimu
ifadu pfedani. Toto ustanoveni vztahuje se i na pfi-
sludniky zavodnich zaméstnanct.

o T

8. Zfizenci maji pfi vykonavini sluZzby nositi pre-
depsanou uniformu aneb sluZebni odznak.

0. Ti ztizenci, jimZ pfislusi vykonavani sluzby
navesind, json povinnf miti u sebe ve sluZbé denni dobe
odpovidajici pfenosné navéstnf pomiicky (navéstidla).

10. Zfizenci maji ve styku s obecenstvem miti
rozhodné, ale zdvofilé chovani a jeviti ochotu v me-
slch sluZebni povinnosti. ;

Koufeni v dobé sluzebniho styku s obecenstvem
j¢ zakazano.

Clanek 2.
SluzZebni pomer.

1. Vedeni veskeré vykonné sluzby provozni na-
lezi spravei provozu, kterému jest vegkeré zrizenectvo
srovozni sluzby podifzeno a jenZ jest odpovéden za
spravné a jisté vedeni provozu. A

2. Sprava provozu ¢ini viechna opatfeni samo-
sfatné, jest v8ak feditelstvi, jakoZ i uradum za pilpadné
nasledky svych nafizeni odpovédna.

Piednostové stanie, kiefi jsou spravé provozu
piimo podfizeni, jsou zodpovédni za veskeré prihody
ve stanici.

Jim jest podiizen veskery nédrazni personal, jeho
prijimani, trestanf a propusténi nesmf se vSak diti bez
svoleni spravy provozu.

3. Odpovédnost za bezpetné vykonavani sluzby
provoznft maji organy provozni. Maji se tudiz orga-
nové ostatnich sluzebnich odvétvi zdrZovati kazdého
zasahovan{ do nafizeni orgénd provoznich.

4, 7a pobytu vlaki ve stanici mi se riditi per-
sonil lokomoftivni a priivodél ve sluZzbé provozni
piesné podle pokynit vypravitho viaku.
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5. Na frati ¢ini opatfeni viakvedouci 'a podle

jeho narizeni maji se fiditi nejen ostatni privodél .

vlaku, nybrz také strojvedouci.
Clanek 3.

UZivani novych aneb premeénénych zarizeni
a koleji.

1. Nové zrizenych i téch ¢asti dosavadnich Ze-

leznicnich tratf, ktere pfistavbou neb prestavbou ob-
sahuji, nové neb zménéné zafizeni kolejni a stavby
smi byti teprve potom uZito, kdyZz bylo k tomu udé-
leno potrebné (redni zmocnént.

Clanek 4.
UdrZovani voiné Sifky drahy.

|. Stranou od koleji aneb mezi nimi leZici pred-
méty, maji byti tak daleko od pasma kolejnic vzdaleny,
aby nepfekizely bezpecné jizdé po draze. '
* Jako nejzazSi mez plat], aby nasyp Stérku uvnitf
koleji byl vzdalen aspoii 020 m od vnitinich hran
kolejnic a nepfetnival plochu kolejnic o vice nez 0005 m,
a aby byly udrzoviny po stranach Kkoleji a mezi nimi
nasypy Stérku v lété aspon ve vzdalenosii 000 m,
v zimé v8ak, aby byl ponechan pluhiim’ na snih volny
priichod 080 m od vnitini hrany kolejnic.

. Pak mohou miti libovolnou vysku, jen nesmi
byti svah Stérkovych hromad ke kolejim prikiejSi nez
45 stupii.

] Tyto nejmensi pfistupné vzdilenosti jsou ziejmy
z nasledujiciho vyobrazeni;

Fro I1éto FPro zimu
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P uklidani predmétii se svislymi plochami ma
byti vzdalenost od vnitini hrany kolejnicové pokud
mosno 150 m, za viech okolnosti nejméné 1-30 m,
nad ¢imZz maji bditi vypravel viaku a k tomu uréene
Organy.

Clanek 5.

Sluzebni hodinky.

{. V kazdé stanici musi byti hodiny, dle nichZ
se sluzba fidi.

2, Kazdy vypravéi vlaku, staniéni dozorce, jakoZ

| strojvedouci a vlakvedouci musi miti spriavné jdouci
kapesni hodinky a ve sluzbé je stale u sebe nositi.
Tér trafmistr, Getaf (partafir) a pochiizkar musi  miti
hodinky. .
Zifzenei, jichz povinnosti jesi hodinky nositi,
musi si je nejméné jednou za den zriditi podle hodin
v dopravni kancelafi. Kazdy obsazeny strazni domek
budiz hodinami opatien.

3. Véechny tyto hodiny musi se fiditi casemn
stiedoevropskym. Nafizovani hodin déje se denne
o 12. hod. v poledne dle znameni 14 dan¢ho ze Svi-
nova  zvonkovou navéstni linkou ,Ziiditi hodiny™.
Toto navésti (signal) budiz dano bez pritahu od sta-
nice k stanici aZ na konec linky.

Clanek 6.
Tratova a staniéni zafizeni.

1. U prejezdi a prechodd frati, jez nejsou opa-
treny zavorou, maji neptizniyou polohu aneb jsou
silné pouZivany, budtez ve vzdalenosti 1560 m po obou
siranach cesty ve sméru jizdy v pravo postaveny
vystrazné koliky.

5 Nestiezené vyhybky na volné trati musi byti
vzdy, vyhybky na hlavnich kolejich ve stanicich dle
potfeby spolehlivé uzavieny. '
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3. Mezi sbihajicimi se kolejemi musi byti vyzna-
¢ena bezpecnostni hranice, aZ po kterou mohou byti
na jedné koleji postavena vozidla, aniz by jizdé na
druhé koleji piekizela.

Clanek 7.
UdrZovani zarizeni.

1. Trafovd staniéni zafizeni vCetné navéstidel musi
byti stidle udrZovina v potfebném poétu a v dokonale
upotiebitelném stavu, k tomu potfebné suroviny budie
v dostateéném mnoZstvi na patficném misté v zasobé,

2. Spravee stanice, s jednim ftrafovym tfed-
nikem (tratmistrem) af kazdy mésic prohlédne vEechny
vyhybky i s néveéstnimi télesy a kiizovatkami koleji.
Zavady pii tom shledané budtez ihned odstranény.

Clianek 8

Osvétlovani.

1. Osvétlovani navéstidel déje se podle ustano-
veni nadvéstnich predpist. (Clanek 1, bod 2)

Navéstidla vlakova budteZ zavtas osvétlena, aby
nebyly vlaky bez svételnych nivisti prekvapeny tmou.

2. Vozy uZite k dopravé osob musl byti pfi jizdé
za tmy také uvnitf osvétleny.

1. dil.

Pripravy k jizdé viaku.
Clanek 7.

Prohlidka vozi.

1. Nesmi byti pouZito vozfi, jeZ nejsou opatieny
/nackou aneb maji nedostatky, jimiz by mohla byt
ohrozena bezpetnost dopravy aneb zavinén tiraz osob
4 zvifat aneb vécna Skoda. KaZzdy viiz budiZ pied po-
uzitim prohlédnut, zdali jeho stav vyhovuje poZadav-
kilm bezpeénosti. _

2. Prohlidka naloZenych vozi mi se vztahovati
{aké na bezpetnost dopravy nékladii, pokud lze to
zvenci zjistiti,

Pri pfejimini vozfi od statni drahy a pfi pieda-
vini vozfi téze drize, ai vykonid revident vozii pre-
hlidku spoleéné s revidentem jmenované drihy. Re-
vienl nalez zapie se do revisni knihy a oba revidenti
jej podepisi.

3. Kazdy vlastni viiz budiz obgas diikladné pro-
hiédnut (obEasna revise), pfi CemZ osy, loZiska a péra
musi byti odebrina.

Provedeni této revise budiz na voze zfetelné vy-
znaceno.

4. Nové, z tovarny priSedsi vozy musi byti pfed
zarazenim, do provozu prohlédnuty a na diikaz, Ze se
tak stalo, opaffeny revisnl znatkou.

Clanek 10.

NaloZeni a zafiZeni vozil.

1. Pri nakladani na vozy musi byti bfime stejno-
mérné na osy rozdéleno a niklad nesmi ani do Sitky
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presahovati meze, které jsou diany prislusnym normal-
nim pripustnym prirysem.

2. UloZeni veSkerého nakladu ma byti pevné
a bezpetne, ¢ehoZ v pripadé potreby docili se nalei-
tymi upeviovadly.

Viechny vozy naloZené lehce zipalnymi hoflavi-
nami musi byti opatfeny bezpetnym krytem.

3. Naklad, jenz ma byti uloZen do vozu, nesmi
svou vahou prevySovati- nosnost vozu

4. O vozech k dopravé vybudnych predmétii

a opatrenich pfi nakladani takovych predméti jsou
zvla&tni predpisy.

Clanek 11.

Serazovaci sluZba.,

1. Bez nafizeni vedouciho zfizence nesmi se po-
sunovati (sefazovati). _

Fred nafizenim kazdého pohybu musi se zfizenec,
jenz pn::aunm&ni fidi, presvedciti, Ze ani na vozidlech,
ani ve sméru pt:-hyhu neni, ani nemiiZe lehce nastati
prekaZka.

Obzvlastni pozor dejte, aby nikdo nebyl mezi
vozidly, pod nimi neb za nimi.

Zvylastni opatrnosti af dba personil posunovinim
zamestnany tehdy, jsou-li pfitomny cizi osoby sluzbou
tou nezaméstnané.

2. Pri posunovani af lidskou silou, af tahouny
neb lokomotivami, budiz toho dbano, aby ani bez-

pecnost dopravy, ani osobni bezpectnost ziizenclt neb
tfetich osob nebyla ‘ohroZena,

3. Pfi posunovani lidskou silou nesméji posuno-

vaci choditi mezi vozy aneb po kolejich, nybrZz musi -

posunované vozidla uchopiti se strany aneb na rozich.

Pri takovém posunovani musi aspon jeden zi-
castnény pracovnik byti s to, aby kolej, po niZ se

T

posunuje tak daleko prehlédl, aby bylo moZno nehodé
pledejiti, Celkem budiZz pro ruéni posunovani dbano
ke vsech bezpeénostnich pfedpisti, které plati pro
posunovani parou.

I, Posunuji-li se ruc¢né vozy bez brzd, maji miti
posunovaci s sebou vhodné pomiicky, aby mohli’
v piipadé potfeby pohybujici se vozidia ihned zastaviti,

). Posunovani, pfi némZ se lokomotivou taZena
vozidla odpinajf rozjeta, a pak se lokomotiva a ode-
piité vozy na rozlicné koleje poustéjl (anglické po-
sunovani) smf byti pouZito pouze se schvilenim spravy
|1|rw|};-tu.

Pfi posunovani pomoci tahountt musf byt
lZny JLtL.ﬁ aspoii 250 m dlouhy.

Tahoun pokud lze, ma byti veden vidy vné ko-
lejf o stdle na uzdé.

7. Pri takovém posunovani musi byti kromé fi-
dice jesté nékdo po ruce, aby rozjeté vozy vhodnym
spusobem zastavil.

8. K posunovani lokomotivou at se uziva k tomu
urcenych naveésti (signali) a sice tak, aby je strojve-
douei bud primo aneb postupnym navésténim zietelné
i bez pochybnosti srozumitelné slySel.

0, Strojvedouci ma vidy drive neZli se s loko-
molivou rozjede, dati navesti 50 ,pozor®,

10, Pri posunovani lokomotivou ma rychlost
pohybu, je-li lokomotiva ve smeéru jlzdy v cele po-
sunovanych  vozidel, byti 15 km za hodinu, tacili
viuk lokomotiva wvozy, nesmi pfekrociti 10 km za
hodinu.

'ato rychlost budiZz v8ak pfi omezeném rozhledu
tmezi domy, za mlhy, pfi snéZeni atd) prfimeérene
SIrnena.

BB B 7 pnsunc}vén vozii obsazenych lidmi musi
byt dvéfe u vozli zavieny a vozy podle predpisi

|]H.I|l [I:'!,-r
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12. Tlagi-li se vozy lokomotivou, musi v dosta-

te¢né vzdalenosti pred nimi, je-li rozhled stiZen, jit_i
sizenec opatfeny potfebnymi navéstnimi pomuckami.
Miize-li se viak s pryniho vozidla prehlédnouti kolej,
po niZz se jeti m4, a jeji okoli staci, kdyZ se na tomto
voze postavi jeden posunovac.

13. Ogekava-li se vlak, musi se pfFestati s posu-
novanim na koleji, po niz ma jeti, aspofi 10 minut
pred jeho piijezdem, aby vjezdu, pfipadné prijezdu
ocekavaného vlaku nic neprekazelo.

V nutnych piipadech smi se jen tenkrate posu-
novati déle a to nejdéle 5 minut pied piijezdem vlaku,
je-li rozhled neruSeny a stanice spolehlive kryta (vy-
hybka) na ,Stdj“ postavenym, za tmy osvetlenym
viezdovym neb distanénim navéstidlem aneb neni-li
jich, rucnimi navestimi.

14, Ku spimani vozfi smi byii uZivano jen dobre
vyskolenych osob.

Pfipinani a odpinani lokomotivy miZze byti pri-
déleno topicovi

15, Pripinani a odpinani vozidel déZ se s nale-
Fitou opatrnostl. Ziizenci, ktefi tyto vykony obstaravajl,
nesméjl vstoupiti mezi vozy, dokud se tyto rychle po-
hybuji. Nevstupujte mezi pohybujici se vozidla tehdy,
bylo-li by s tim spojeno zvlastn neber;peci, jako pfi
naledi, rozkopaném &térkovani a podobné.

Prochézeti mezi narazniky (pufry) blizko sebe stoji-
cimi jest zakazano.

16. Jakmile ziizenec uplne skonéil pripnuti neb
odepnuti, di se ihned potfebne navésti ku posu-
novani,

Pfi vstupovani mezi vozidla a ‘v}rstupuv{u}i od-
tamtud budi? pouZito drZadel, jeZ jsou na celnich
stranich vozii jako opory umistena.

Ao | P

|1, Ridi¢ sefazovani jest zodpovéden za nej-
widnodusst, nejvhodnéisi a nejrychlejsi provedeni se-°
fnzovael sluzby.

Iyz al se tak postavi, aby, pokud lze, pfehlédi
pohyby, jei tfeba provésti, a se zfizenci pfi tom
camestnanymi i se zfizenci na lokomotivé se mohl
Horozumeti,

18, Ma-li se u lokomotivy vyzbrojené pluhem
na snih na strané, kde je pluh, pfipinati nebo odepinati,
sl se to stati teprve, aZ vozidla tplné stojl.

Mé-li se pii deldim sefazovani s tak vyprave-
nynil lokomotivami, pfipinati na strané, kde je pluh
u lokomotivy, musi byti pfed pocatkem sefazovani
pripojen pred lokomotivu viiz s nizkou obrubnici a po
celou dobu sefazovani tam ziistati.

19. Po dobu sefazovani musf byti vSechny vy-
hybky stale tak postaveny, aby nemohla nastati srdZka
neb vykolejeni (vySinuti z koleji).

Takové vyhybky, pro které je pravidelni poloha
urcena, kdyZ byly pti sefazovani dany do jine polohy,
majl byti, po skonteném sefazovani zrizenci k tomu
urcenymi aneb neni-li k obsluze vyhybkar pridélen,
llzenci sefazovacimi vraceny do své polohy.

20, Na prejezdech, pokud lze, se neserazije a je-li
loho pres deldi dobu potfebi, prerusi se serazovani

abcas tak, aby prechizeni po cesté nebylo dlouho
Fsenao,

Ma-li se projizdéti pfi sefazovani pres pfejezdy,
musl se nejprve vyckati, aZz se zavory uzavrou. U pfe-
jwzdil bez zavor je tfeba zvlastni opatrnosti pfi posu-
novani,

21. Pii sefazovani jest zakazano:

@) Nechati vozidlo stiti vné pojisiné hranice, pre-
kazi-li to nasledujicim jizdam. :

b) Serazovani s takovymi wvozy, u nichZ jsou pouze
reservnl Fetézy zaveseny.
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¢} Preiizdéni prestavenych vyhybek. 0

dﬁ Pfi:)in-;mi a odpinani vozi, dokud se rychle po
hybuil.

e) Nepozorné pmdlévia.ni'zﬁzencﬁ na stiechach roz-

jetych vozil. . '

i 4 tka, ochozy

shati za vozy, vyskakovail na stupatka, e

0 Eesﬁj%inv. jak?::?. i seskakovati, dokud se vozidla
rychlﬁ ;;nhyhuji; piestupovati se stupnid na stug:
ne sousedniho vOZUu, lézti pies nérazniky, po
lézati pod vozy jsou-li v Enllybui e

starostné prechazeti pres koleje pr _

i Eﬁ;?:imi se castmi viaku a p{red }nktrmotwa:g[i
pmuh:lzeti. mezerami mezi vozidly, jez se k sobe
posunuji. e

le pfisné budiz toho abano: : |

h) EE: Eélnici, kteti jsou zamﬁmani opravou, Elsi‘1

ténim aneb nakladanim vozu na téze kolejl, n

ni# se ma posunovati, byli pred tim, nezlii se

sagne, 0 tom vyrozumeni, aby s kDIEiideEH:“’eb}
: ! ymi r I ¢ potreby
J sied posunovanymi VOzZY N ﬂpripa €p _
j ?gyxflizeneg, jenz osoby bezdecne na koleji vstou
iaivéi yaruje a dava piisludna nﬁwééti.l il :
k) Aby  pri vykonu sefazovacim Zadny ziizenec EL
2 horlivosti, af ze zpupnosti anebo Iehkomﬂyﬂﬁq
nosti ani sebe, ani své spolupracovniky neuvage
v nebezpeci. e
ani sni (samojizda) © |}
22 Postrkovani neb spousteni (sar
takové posunovani lokomotivou, pri nemz pﬂsur:iavagg
viiz aneb dil vlaku nenf pripojen, dovoluje se P
{¢mito podminkami: : , o
a) Rozhled pres upotfebené koleje mus! b'jfru Ealrg
a vyhybky v nich le#ici musi byti spravne p
staveny. ‘ .
& s ¢ ti az k uzavrie-
udténé vozy nesmi dnl)eiinpg : r
v ?nEmu neb nestiezenému prejezdu leZicitmu ve
vysce koleji.

S et

) Spousténi nesmi dosahovati az ke vlaku neb jeho
dilu na 1éZe koleji stojfcimu, aby nebylo tfeba
obivati se srazky, ani vy3inuoti

d) Spustené vozy musi byti ‘mezi sebou fidné spo-
jeny a4 o jejich zabrzdéni spolehlivé postarano.

¢) PPocet vozii najednou bez brzdy spusténych nema

presahovati Sest a k zadrzeni takovych vozi bud
upotrebeno zdrze.

/) Spousténi musi se diti tak, aby Ilokomotiva
nenardzela, nybrz jen dal$f pohyb wozu zpil-

sobila

p) Spusténé vozy sméji se jen tak rychle pohy-
bovati, aby nepatrnou rychlosti na stojici vozy
narazily. -

23, Vozy obsazené cestujicimi, dale vozy s
yyhusnymi predméty neb Zivymi zviraty, jakoZ i vozy
oplenaky  pouze nikladem aneb tuhou spojkou

swopnuté nesméji byti sefazoviny spousténim  (samo-
[ledou) :

24, Kdyz ve stanici (vyhybné) souCasne se na
pikolika mistech sefazuje, na pi. nékolika lokomoti-
vimi aneb rozlienym zpisobem (lokomotivami, rucng,
whouny) musi dozeréi orginy o to dbati, aby se ne-
delo jedno posunovéni bez ohledu na druhé.

L

Clanek 12,
Opatieni proti ujefi vozidel, zodpovednost.

I. Vozy stojici ve stanicich, vyhybnich neb na
adboené koleji musi byfi asponi ve skupinach k sobé
plipnuty a stale proti ujetl naleZité zajistény.

Zvysené opatrnosti je v tom ohledu tfeba pri
sucitku vichrice “aneb pri blizici se boufce a na kole-
{lch, jez maji svah anebo jsou blizko svahu.
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ti ujeti-déje se utaZenim brzdy,
predlozenim zdrZi.

yypravéi  viaku
ziizenci zod-

Zajidténi vozil pro
vsunutim zapory nebo
74 toto zabezpeteni vozil jsou
a viichni pfi sefazovani zaméstnani
povédni.

2. Vytopené lokom
dozorem a musi byti 0
nerozjely.
3. Jednotlivé vozy mohou slistati volné na trati
za pricinou skladani neb nakladani, dba-li se na-
lezitychr bezpetnostnich opatieni a mohou piistim vla-
kem a7 k nejblizéi stanici byti posunuty.

otivy musi byti stale pod
to postarano, aby se samy

Clanek 13.

sestaveni viaki.

1. Viaky maji byt zpravidla tak sestaveny,
pokud to jine potfeby sluzby dovoluji, aby tézkeé
vozy piisly pied lehké, aby mezi naraznfky dvou

spojenych vozi nebylo do vysky nikdy vétsiho roz-
dilu nez 8 cm a aby se dve budky brzdi¢ské aneb
dvé plosiny nedotkly ani pii nejvetsim moZném stla-
geni naraznfkil.

5 Lokomotiva ma byti zpravidla v ¢ele vlaku
a lze ji uziti jak v normalnim tak i opatnem po-
staveri.

3. Od usporadani, aby lokomotiva byla v ¢ele
vlaku -Ize se jen tehdy odchyliti:

a) Pri serazovani ve stanicich,
b) Pri postrkovani vozidel a pfi rozjizdeni viakli ve

stanicich .

¢) Pfi pomocnych jizdach a pri

jizdach na zkousku.

s o LA

¥ .l.llhf*;.';"“"'.,,k"?f;é mg}lsi s traté zpét aniz by do
ahly  zarizeni, a _ ; Lol
plestaviti. y bylo mozio Ilokomotivu

| |, K dopravé vlaka smi s bt
houcich a jedné tlatict Tokomotivy,

0 U vlakii dopravuji
| J ravujicich osoby muiZ -
II'LI”I safazenl prazdného vozu (zahezgeémlrjaceihc%dﬁd'
dkomotivia a prynim obsazenym vozem o5

0. Posledni viiz kazdého vlaku ma byti z pra-

vidia obsazen i { %
St ednim 5 ;
bizidon ] pruvodéim a opatfen ruéni

IKromeé toho m i 2
usi miti potfebna zafi
) Ea i
lenl predepsanych ng'wfégﬁdef_p fizeni, k- umis:

 ; I||lIIJ % _‘:_I‘ .
i 1:| ?1;;;-]*”];:;?“11) S?j dovolle aby za naveéstnim vo-
’ - brzdy, avSak tyz musi miti
. LAL , 4 miti
wpon prostredni koncovou navéstni svitilnu za tmy
H. Zarazovani vozii '
) bbbt E QL * 5 2 ‘ il
nenl nijak omezeno. koly ze skofepové litiny

0 U smi 7 1 i
s - mL'- Libll'l]EErI]}ﬂh 4 nakladnich vlaku s dopravou
najl se vozy urcené pro dopravu osob, pokud
tozno, nachizeti ve druhé poloviei viaku t

10. Vozy s vybusny .
il ym nakladem i
pravovati osobnimi aneb smienymi vlaﬁslné]i iy i

1. K dopravé vybudnych pi A0
; : 'ch predmeétii smi fe-
,h||.“ Illlnf;m[ kr}rt}rﬂh]géngl' {Uiz AR ksﬁlﬁﬂgﬁ
ez 1. Skpna , tykajici AR
vybusnych latek po iE|E?‘.§liﬂff’.‘.h-] bt

12, Vozy s hoflavinami [ '
| ] I a kyselinami mo
I xl.:!glm osobnim pfidavany, avSak musi S{fu ];Eii[
Aufaditt za vozy uréené k dopravé osob. - fid

{ ] L .'w X : r [ . 2
vy I:'L;:Iu}e vozy s hoflavinami musf se zafaditi

. Kryle vozy s takovymi pfedmeéty z pravidl d
l|'I||W|l'1 ‘l.-'lilkLL P 4 ¥ za I‘H



13. Dlouhé dfevo aneb jiné predmety, jeZ pro
délku nelze na jeden viiz ulo7iti. smi se zaraditi pied
osobni vozy tehdy, jsou-li vozy fak nalozené primo
sepnuty. Aby osobni vozy byly oddéleny, musi se
pied né dati ochranny viiz, jehoZ stemy aneb naklad
sahaji vySe neZ naklad zminénych vozil.

Oplenaky nalozené tak dlouhymi piedméty, 2Ze
se narazniky nedotykajl a jez nakladem samym jsou
spojeny, anebo u nichz je pouZito spojnice, zatazuijl
se vzdy na konci vlaku pred navéstni Vil

14, Oteviené nakladni vozy, ha nichZ jsou nalo-
zeny povozy, pak vOzZy pro kong, nelze-li jich pro
lehkou stavbu zaraditi v Cele vlaku, davajl se U osob-
nich vlakit na konec, U nakladnich jedna se S nimi
jako s ostatnimi lehkymi vOZY. !

7a jizdy nesmi 5e nikdo v téchto yozech
zdrzovati.

15. Vozy se Zivymi zvifaty, které se dopravujl
osobnimi neb smiSenymi vlaky, maji byti zarazeny
ya osobni vozZy, oddélené od nich jinym nakladnim
VOZEIT.

Pro vozy s konmi taio omezeni neplati.

16. Ma-li byti viakem dopravena lokomotiva bud
z pravidla zarazena piimo 7a tahnouci lokomotivy,
nevyZaduje-li nosnost mostd, po nichZ se ma jet, za-
fazeni na jiném miste.

Studené lokomotivy musi byti po celou dobu
dopravy doprovazeny.

17. Vozy, jez vyZzaduji opravy, at jsou jizdy
schopny, jejichZ vady viak nepfipousté]i zafazeni mezi
ostatni vozy vlaku bez ohrozeni bezpetnosti dopravy,
satazuii se jako posledni ve vlaku.

18. Naveéstni lano ma Z pravidla sahali od nej-
prednéisi lokomotivy aZ ke stanovisti  prvni brzdy,
nemize-li se tam umistény privodél vlaku se strojve-
doucim dorozuméti jinym spolehlivym zpiisobent (na .
pf. navéstni irubkou neb pistalkou). ;

AT For Ll

Clanek 14.

Poiet a rozdéleni brzdevich vozd.

|, V kazdém vlaku musi byti mi

V k ] yti mimo brzd
Illl'lurlllnil".-'t." jesté tolik dobre aéinkujicich hrzi}ragi
wlo  dosaZeno brzdéného brutta, jak je 0znateno v
bulee 7 dodatku k jizdnimu fadu.

2. Pri srovnavani hrubé vahy ' e
_ : y (brufta), jez s
braditi, s hrElleLl vahou vozi, kieré se rnajg br;;iant;liai
absaditi, netreba prihlizeti ke 3000 kg.

i, Jsou-li ve vlaku studene lokomotivy .
dry, l.:mh;"ﬂ pii vySetfovani bfemene, jeiﬂs:r}m:;ml?rzz?i
:.nlulu.t_:nf} u'.f’:_giy !(_jeji::h vaze a pfi vySetfovani pf.‘:ﬁi‘li
iad, jez maji byti obsazeny, jen tehdy, jsou-li loko-
motivnl, pripadné tendrové brzdy Dbsluh::rvainy

4, U wvozii, jichZ osy nej '
| . , jsou vsechny brzdi-
winy, budiz vzat do po¢tu jen onen dil hruj;:-é :;hly

KO hrzdeény ; : ey 5 ;
nych os. ény naklad, jenz odpovidd poctu brzditel-

5. Pokud lze, maji byti brzdové vozy ve vlaku

sutazeny ve stejnych vzdalenostech a nelze-li
aS od 1 a nelzeli to, tehdy

| “E..thifcli:cii navest dan4 s jednoho stanovisté brz-
dicova maji byti pro sousedni viditelna.

4 _u.l _i-'irquvé vozy s ploSinami bez zabradli, ja-
.l f”In rzdove vozy se streSnimi  sedadly, jichir se-
dadla h“f“ gna stte$ni plo%e neb'nad ni a ?w:}z_'-,! nalo-
Jend vybusSnymi pf ety 2l byti ni iCi
“h..;”-mj:}r. ymi predméty, nesméji byti nikdy brzdiCi

v 1]}:’:}?‘-,'1?,&1;{;:5}? sh hotlavymi predméty sméji jen
y by ¢i obsazeny, maiji-li ; ;
apaliky. Y ji=i Felezneée brzdove
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Clanek 15.
spojovani vozidel.

1. Spojovani vozii u osobnich a smi$enych vla-

i qraznikil vie-
4 se diti tak, aby po dotyku nérazoi
ltli:u;-.ﬁnl:rmémutnu::n.ri':g,r ge jesté jednou nebo dvakrat npineé

otocilo. . . -
5 U nakladnich vozil af se spojky utdhnou po

kud moZno, az se narazniky dotknou,

Clanek 16.

Poief os viakovych.

Osobni a smiSeny vlak nesmi miti vice nez 00,
a4 nakladni vice neZ 120 0s.

Clanek 17.
vyzbroj viaki naveéstdly.

' s{ byti dle predpisu né-
U kazdého viaku musi Dbyt E:Eia pIst 1S

potrebi k davani na-

vestniho fadu navestidla k_amaﬁeni
viakil, jakoz i takova, jichz jest
vesti privodéim vlaku.

Aby byla tato navéstidla po ruce, za to jest ve-

zouci vlaku odpovéden.

Clanek 18.

Jednotliveé jedouci lokomotivy.

S lokomotivami jednotlivé (bez :
cimi (motorové vozy) jedna se jako s viaky.

Clanek 19,

Jizdni Fad.
1. Vlaky se déli na:

A. Pravidelné viaky, ktere pojezdi denné podle jizd-

niho fadu.

vozil) jedou-

I, Zvldsini viaky a to:

a) Vlaky podle potieby, jeZ jezdi jen v urcité dni,
anebo které pouze v mezich potieby se vypra-
vuji a jezdi podle jizdniho fidu v knize jizdnich
ridil obsaZeného.

h) Oddélené viaky, které jezdi po vlaku jenz musel
byti rozdélen a za prvnim oddilem v uréitych
dobiach nasleduji.

¢) Zvladini vlaky, které jezdi za zvlaStnich prilezi-
tosti podle jizdniho fadu v knize jizdnich fadu
neobsazeného.

) Sluzebni vlaky, které jezdi z mimoradnych pricin
ber jizdnibo radu.

2. Aby bylo lze stanoviti kiiZovani a predjiz-
dinl vlakii jak pti sestavovani jizdnfho fadu, tak i v
plipade opoZzdéni byl dan trvale jasny zaklad, musi
byil sestaveny vlaky v poradi jejich vyznamu. Zé-
udou pro uréovani pofadi u protiviaki stejného
druhin jest, ze vlaky jednoho sméru maji pfednost pred
vlnky opacného sméru.

), Vlaky ve vieobecném jizdnim fidé uvedené
juon opatfeny béznymi &isly pofadovymi tak, aby licha
flula platila pro vlaky ve sméru Svinov—Vitkovice,
sida pro vlaky opacného sméru.

|. Vlaky ve vEeobecném jizdnim Fadé neobsa-
Jené mohou byti také oznaceny bez cisel jinym, kaz-
don zaménu vylucujicim pojmenovanim.

5. Pri kfiZovani musi jizdni fAd mezi pfijezdem
¢ lnoho a odjezdem druhého vlaku poskytovati me-
didobi aspoii jedné minuty.

Stejnf mezera musi byti mezi dobami pfijezdu
dvon protiviaki.

[Cazda stanice a obsazeni zastavka musi byti
vius  uvédomeéna ‘o Gplnych jizdnich fadech vlakd,
Wuore tudy projizdéji.
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7¥izenci Zeleznicni sluzby dnrmrﬁi f“ljsi byti vas
podéleni jizdnim tadem prawdelnychl *:rlaku. 0y

Kazdy strojvedouci a vedouci 'vlaku mus;ﬁ G_E‘
drzeti jizdni fad 1 8 prislusnym dodatkem a mitl }€]
ve sluzbé s sebou.

Pravé tak musi miti
knize jizdnich radf.

kazda stanice dodatek ke

L P

L dil.

Vykonavani dopravy.
Clanek 20.

gznamovani jizdy viaki zfizenectvu.

|. Pravidelné vlaky se zflzenectvu jednou pro
vidy jako takové oznami.

2. Zvlastni vlaky se bud na urtitou dobu aneb
ol pifpadu k pfipadu ohlasuji.

3, V nutnych piipadech mohou se zavésti mimo-
thdné vlaky i bez ohlaSeni zfizenectvu, '

/fizenectvo Tokomotivni i prilvodél takovych vlakil
sl bytio vyzvano k zvladini opatrnosti. (Viz take
8l 24.) '

4. Ohlagovani stanicim dgje se z pravidla pisemné
neho telefonicky.

5. Ohlageni navéstimi viakovymi déje se die
pledpisit naveéstnich a vZije se k tomu z pravidla toho
vlaku, ktery bezprostfedné pfed ohlaSenym vlakem
ltul tim#ze smérem projizdi.

6. Taktéz musi byti oznimeno vynechinl viakd
\wdnou pro vzdy aneb od piipadu k piipadu ohlase-
nych  stanicim (vyhybnam) a hlidaciim trati, kterl by
meli viak otekavati. '

7. Pti opravnych pracich na spodni a vrchni
Wuvhe a vibec pfi nastaviich prekazkach na trati, na
pi. sesutf pldy, kdyz vozy zlistaly na trati atd. dajl
W navesti na zastaveni a pomalou jizdu vidy tak, jako
hy se oCekival vlak.



Clanek 21.
Priivodni viakové listiny.

1. Zadny vlak nesmi jefi, ani lokomotivou nesmi
se podniknouti jizda, aniz by pii tom byl vedeq
vlakopis, v némz povolanymi sfizenci podle skutecnostl
jest vyliceno provedeni jizdy se viemi odchylkami od
jizdnfho fadu a udano vse, co se za jizdy udalo.

2. Vlakopis mé obsahovati pfesné oznateni vlaku,
{izdni trati, datum dne, behem néhoZ odjezd podle
jizdniho radu od pocateéni aneb stfidné stanice x:iakn‘—
pisii ma nastati, jména Ve sluzbé jedouciho pritvod-
¢iho i lokomotivniho sfizenectva, oznaceni lokomotiv,
tendrfi a pluhil na snih, dale jména stanic (vyhyben)
4 zastavek, jimiZz vlak projede, doby pfijezdu, pobytu
a odjezdu v nich a dobu jizdy od stanice k stanicl,
poget vozil a os, netto, tara a brutio zatizeni vlaku,
tidaj o pomérech povétrnostaich, piiciny pripadnych
opozdéni a vsechny ostatni udalosti  tykajici se
jizdy vlaku.

3. Vykazy o zatiZeni vozii jsou piilohou vlako-
pisu, z nichZ musi byti ziejmy druh, jakoz i zpiisob
a velikost zatizeni kazdého jednotlivého vozidla.

4. Vyhotoveni vlakopisu V pocate¢ni stanici
vlaku piislusi vypravéimu, vedeni jeho za jizdy vedou-
cimu viaku.

Clanek 22.

Priivodéi viaku, prave K jizde na lokomotive.

1. Kazdému vlaku musi byti pfidéleno nejméng
tolik privodéich, kolik fich je potiebi k obsluze po-
ffebného podtu ruénich brzd podle Elanku 12.Z téchto
priivodéich zastava jeden sluzbu jako vedouci vlaku.

2. Pripousti se pfidéliti vlaku pouze jednoho pri-
vodeiho, kdyz zatizeni vlaku podle pravidla o brzdeni
wevyzaduje vice obsazenych brzdovych stanovist.

lento priivodéi ma stanovi§té na poslednim
hiedovém voze, kdyz vlak je taZen, kdyZ je tlacen
y Cele vlaku. )

3. Kazdému vlaku osoby dopravujicimu, jenZ se-
wlvi z vice neZz Sesti dvouosovych osobnich vozi,
mul byti pridéleni dva priivodel (konduktéri).

4. U lokomotiv jednotlivé jedoucich miize stroj-
vedouel zastavati sluzbu vedouciho viaku.

5. Na lokomotivé nesmi bez dovoleni nikdo
% sebou jeti, kromé zfizenci drahy k tomu sluzbou
povolanych a dozoréich tfadf, pfi CemZ jest dbati,
uby nezabiralo misto wvice osob, neZli lze pfi-

pustiti z ohledu na pozadavky sluzby a bezpecnost
{echio osob.

Clanek 23.

Rychlost jizdy, Jizda po vyhybkach.

|. Osobni a smi¥ené vlaky sméji na vledce Svi-
nov-Vitkovice jezditi maximélni rychlosti 35 km za
hodinu, Na trati od Hamrii-Kostelnf namésti aZ po
nhvestl A, odbogka pro surové Zelezo t j. od km 45/
W km 41/, ve sméru Kostelni nameésti-nadrazi—Nova
il sméji vlaky jezditi jen 20 km za hodinu.

Na tratich Svinov-nadrazi—Nova hut-Zabteh n./O.

Malé Kongice-roztadovaci nadrazi, dale nadrazi Nova

Il —Kostelni namésti-prednadrazi a opatné smeéji

juzditi nakladni vlaky 20 km a tlacené vlaky rychlosti
12 km za hodinu.

Na vletce k Zofinské huti a k mostu u vysokych

pecl Vitkovice sméji jezditi vlaky maximalni rychlosti
20 kim za hodinu.

Do Hrabové sméji jezditi nékladni vlaky maxi-
g 20 km za hodinu.



£ Na vEech ostatnich kolejich zivodnich obna8i
nejveétsi rychlost 15 km za hodinu.

Tuto nejvetsi rychlost lze viak pouze pfi zvlast-
nich jizdach (pomocnych) a zkusebnich) prekrociti,

oproti tomu mus byii u pravidelnych viakli doby -

v jlzdnim rade vyznacené presné dodrzovany.

2. U tlagenych vlakd t j. u vlakfi, v jejichz cele
neni tahnouci lokomotivy a na jejichz konci se na-
chazi tlacici lokomotiva, nesmi se jeti po draze vetsi
rychlosti nez 12 km za hodinu.

3, U pfijezdfl zdvorami neuzavienych, nestreze-
nych anebo silné pouzivanych, u nichz je rozhled
stizen, musi se dodrZovati fakova rychlost, aby bylo
lze vlak zastaviti na vzdalenost 100 m.

4 Ve stanicich a na trati smi se jeti po vyhyb-
kich proti jejich hrotu v primém sméru nejvys rych-
losti 20 km, pii jizdé na odbocku jen 15 km.

5. Pii spatfeni navest Pomalu“ budiz rychlost
vlaku, pokud nebyly dany zvlastni predpisy pro zmir-
néni rychlosti, snizena na polovici rychlosti jlzdnim
fadem predepsané.

Clanek 24.
vyprava viaki.

1. Viakvedouci a strojvedouci kazdého viaku musi
byti do stanic (vyhyben) piesnée uvedoméni o zavede-
nych zvlastnich ylacich, o predsevzatém preloZeni
kfizovatek jejich vlaku s jinymi pro zpozdéni, o chodu
iech viakfi, které ze stanice kratce pred tim vyjely
aneb brzy budou néasledovati, konecné o pilpadné
oznamené zméné viezdu v nikteré nasledujici stamici.
(Viz ¢l 33, bod 2) ;

2. Odjezd vladu ze stanice aneb priijezd bez za-
stavky jedouctho vlaku nesmi nastati diive mnez fe

| jizdnim thdem urceno.
~ \]ak musi byti pro bezpetnost dopravy vypraven
podle predpisu, pripravy k odjezdu musi byti ukon-

by, zpéiné hlageni zde '(yiz ¢l. 25.) a nezavadna
{lectn k prist stanici musi byt zajiSténa.

), Jedli vlak pfipraven k odjezdu, dé vypravei
dukovedoucimu rozkaz k odjezdu, naceZ tento da na-
vl Ho ,Na mista® ;

lwouli od privodeich vSechna opatreni k odjezdu
yyhonina, maji tito potinaje - nejzadnéjsim podle fady
dakvedoucimu  dati navestt 57 K odjezdu hotov®
wates tento da signal 58 ,Odjezd* a strojvedouct dav
nayvestl 50, Pozor* uvede vlak v pohyb.

|| vlaki, kde vlakvedouci neni v prvnim voze za
ukomotivou, ma tyz, kdyz byl navesti K odjezdu
hotoy" celou fadou a% do predu zpozoroval, dati na-
vl ,Odjezd” a to mi priivodci, jenZ jest v prvoim
vose vlaku, opakovati. Teprve navesti tohoto priivod-
(i af strojvedouci povazuje za signal k odjezdu.

/4 zhdnych okolnosti nesmi se pfipustiti, aby
vluk projel stanici neb zastivkou bez pozdrzeni, je-li
el (adem pozdrzeni predepséno. |

), ,r_’)._-'flilétni vlak, jenz nijak nemohl byti ohlasen,
Wennl byti pustén, je-li povetrnosti rozhled do dalky
Jlren aneb jestli neptiznivé okolnosti Cini bezpec-
post viaku nejistou.

Clanek 25.

Viprava viakd jedoucich (ymZ smérem, rozkaz
K opafrnosti.

|. Viaky stejnym smérem jedouci smejf nasledo-
vull za sebou jen na vzdéalenost stanic, to jest, Zidnému
ylukti nesmi byti povolena dalsi jizda, dokud neni
ypeincho hlageni, Ze posledni, tymZ smeérem predjedsi
vluk, dosahl nejblizsi stanice.

). Zpétné hlaSeni da se, az cely vlak vjel do stanice.”

| Nelze-li zpétného hlageni dosici, budiz nasle-
ihjicl viak wpu]f:-i’aén teprve za dobu odpovidajici pravi-
delne dobg jizdy vlaku napfed jedouciho k nejblizsi
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stanici, véetné zastavek piipadné na trati predvidanych,
neiméné véak za 10 minut. ' .

! 4, V tom pripadé budiz dé.n‘nas]ednému 1._'::11(11:
rozkaz k opatrnosti, jimZ se ptikazuje, aby bylo xi jizc r:
pokracovano v mezich rozhledu pl:? tra}t ka ’,l?gﬁf I:E}w.'rti

srfi jen s takovou rychlosti, aby via ¥
;nej?sitﬂgﬂu pfed vlakem pripadné stanuvsim ‘za:s,tavuT.

5. Pikaz k opatrnosti miiZe odpadnouti 1 kdf’rf
nebylo zpéiného hlageni dosaZeno tehdy, je-li sp?ns;l
hlivé zjisténo, Ze je trat az k rlel_bhﬁi stanici volna,
jak to piijezd profiviaku dosvédcuje.

Clanek 26.
Obsluha vyhybek, kontrola postaveni vyhybek.

1. Nestfezené vyhybky na projizdene draze musl
byti opatfeny zamykadly-

2. Pro pravidelné vlak;rd

i yyjizdéti jednou pro vzdy. nutn

Izni‘i:-hngg uatam]:weni budiz ziizenectvu jasne
sdélena. : |

3. S vyhybkami budiZ podile pﬂhgfbu viaki, :if::i
zachazeno, aby hrot (3pice) ku oporne kolejnici
konale priléhal, zvlaste pfi jizdé protiﬂprotu. :l

4. Pred kazdym viezdem mneb _vy;ezdem vlaku 1111{1
se ve stanicich sluzbu majiel vypravi vigzkud bl:;_.
k tomu urceny dozorce, ve vyh“},?bné.cllfx pii o 0
Kkich irati viakvedouci osobné prEE_NédEItl o spravn
postaveni vyhybek, po michZ se pojede. -

5. Kli¢ od zaméenych vyhybek ma miti usc “w.’,'_
vidy £en zfizenec, bez jehoZ syoleni piehozeni vy
hybky se nesmi stati.

Clanek 2T.
opatfeni pro echranu stanic.

¢ gilo, zda-li se
{. Aby se ziizenecivu vlaku naznacllo, ztd-: -
smi do siai?;ice' vieti, jsou v pfiméfené vzdalenosl pired

urdi se koleje, por_r]ichi
Kazda nutna vyjimka
a pfesnc

< B i

el postavena viezdova neb vzdalenostni navéstidia
¥ €l 14, a 33. navéstnich predpisi.

2. Je-li viezdové neb vzdalenostni navéstidio ne-
,tfﬂb}telno, rrtusi se prisluind navésti dle potfeby
Ml Jinymi pomiickami v predepsané vzdalenosti.

J. Neni-li dovolen vjezd vlakii do stanice, jez
i viezdovych (distancnich) navedtidel, budiz viak
L primérené vzdalenosti navestimi na st zastaven,

f‘ilané k 28.
@ pobyt viakii ve stanicich. Vyhybani.

- L Dva s protivnych stran prijizdéjicl viaky ne-
o)l do stanice soucasné vieti, kdyby tim mohlo
il zavadénl viakii o sebe.

_ 4. levlli se nutnym, aby vjezd vilaku sial se se
\*Illm! Opatrnosti, pak budiz vlak je§té pied stanici
il vyhybnou zadrzen a vlakvedoucimu i strojvedou-
Wi dany nalezité pokyny. _

4 ZadrZeni vlaku ve stanici neb vyhybné ma se

MOl ¢ pravidla tak, aby tim nebyl vjezd neb vyjezd
who viaku zatarasen.

4. Ve stanicich neb vyhybnach lezicich ve svahu
Moupani, musi byti po  zastaven{ vlaku brzdy
eny a sméjf teprve potom byti uvolnény, az da
ibjvedouci parni pisfalou navésti k odjezdu.

8, Névéﬁ_tnl viiz musi byti pfi pobytu ve viech
anlelch a vyhybnich zabrzdén a brzda smi byt
Viliéna teprve pred odjezdem.

0. Vystupovani a vstupovini cestujicich smi se
il loprve po dplném zastaveni vlaku a z pravidla
W na té strané, kde lezf pfijimaci budova aneb k
i irdené nastupisté.

f Vedouci a topi¢i sméjl se jen potom od

hoimollvy  vzdaliti, kdyz vypravél viaku k tomu
1 avolil,
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Clanek 29.
Chovani viakov§eh ziizencdh za jizdy viaku.

1. Za jizdy vlaku a pfi pfipadném pobytu pos
tfebna opatten! na trati cinf viakvedouci. :

2 Kazdy pritvodél viaku, jemuZ je obsluha brzd
ptideélena, ms’?F I‘?ﬁi stale pobliz ni, aby mohl nergﬁ"'-
leng vyhovéti piipadné danym navestim. Jen u viaku -
s osobnl dopravou jest dovoleno prﬂ’vp_dﬁirn prdu-
hlidkou jizdenek povérenym, aby se vzdalili od brzg_
tehdy, kdyz nemohli. tento vykon za pobytu ve Stds
nicich skongiti. |

Pii vyjezdu ze stanice (vyhyben) na silném sva'r!u-
a pii blizeni se ke stanicim (vyhybnam) musi byt
privodéi za viech okolnosti k obsluze ruénich brzd
pripraveni. ’ .

3. Kazdy privodei ma miti ve sluzbé u sebe
seznam onech tratl, na nichZ je nebezpetno pro bliz-
kost staveb zdrzovati se na ochozech, alevfratt d”‘f’f"?
vozii, vyhybati se nebo vstavati na brzdovych sedad:
lech a na zakladé toho dbati své osobni bezpetnosti.

4. Chee-li pritvodei dati navésti, ma predevaim
pouziti navesiniho lana, je-li po ruce, a potom détti_
piisluiné navesti.

Kazdé jednim priivodéim dane naveésti, bud
ostatnimi priivodeimi sifeno.

5. Blizi-li se vlak ke stanici nehmuvj,"h}-'bné mus
sfizenci lokomotivni i privodéi, zvlaste vréak strojve-
douci dati pozor hlavné na navesti, U]ak}rmkoh zpll-
sobem od stanice (vyhyben) dand a pfed vjezdem do
stapice neb vyhybny da se v kazdem piipadé parni
pisfalou navesti ~Pozor®,

6. Spozoruji-li navesti ,,S;Lﬁj“, at se ma viaku
uzije viech vhodnych prostredkd, aby jesté pred ni-
vestidlem byl zastaven a tak dlouho v klidu setrval,_

i objevl naveésti ,volno” aneb jinym nedvoj-
sy eplisobem od smérodatné strany da se do-
Yol k dalsl jizdé
i el wvyjezdové neb vzdilenostni navéstidlo
su doby onvetlovael neosvétleno, vlak u ného zastavi.
lilsl jlzda do stanice jest v tom piipadé jen
Wl 0 nejvetst opatrnosti dovolena, presvéddili-li se,
Vecdove neb yvzdilenostni navéstidlo je na ,volno®.

o B2 se vlak ke stanici neb wyhybné musi
iunativinl zrizenci bedlivé pozorovati postaveni vy-
bk prl postrkovani vlaku ma to &initi v Cele vlaku
WRIenY pravodd.

AUl se vlakovému zfizenectvu z  jakychkoliv
Wi nepripustno vieti na keleje mu oteviené, musi
k byl zastaven a dovolenl k zménénému vjezdu -

hilbii
.# 4 ' vyjezdu ze stanic neb vyhyben af stroj-
Sedoicl dbfe na to, je-li kolej, po niz se vyjizdi, tipiné
Slh o jsoudi vyhybky na ni sprivné postaveny;
koo, jakoZ i ostatni pritvodéi viaku maji davati
Pt piipadna navesti ze stanice nebo vyhybny.
1. Jsowli dvé lokomotivy v €ele vlaku C¢inny,

iy vedouel prvni z nich fidi rychlost vlaku a dava
IluAnG ndyvestl,

Clanek 30.

tup prl pomalé jizde, zdrZeni se na (rati, dalsi
Jlzda aneb posunuti viaku zpeét.

| Kazdy vlak musf se thned =zastaviti, bylo-li
W dpozarovano, z ceho lze souditi, Ze by z daldi
iy tohlo vzniknouti nebezpedéi.

! Juslavi-li se vlak na vodorovné drize, fedy se
iy kiome brzdy vozu navéstniho ihned uvolnl, jak-

vink klidné stane; zastavi-li se v8ak vlak na stou-
I mebo na svahu, tedy se brzdy uvolni teprve
|
i

. a2 da  strojvedouci parnf pidtalou navest
Bl |lede.




3. Kdyz se vlak zastavi na frali z nepredvidane
pti¢iny, budiz bez priitahu postaréno o jeho zajisténl
pomoci navésti ,Stlj" a sice nejprve v zadu a potom
v predu

4. Vlakvedouci je co nejpfisnéji zodpovéden za
provedeni tohoto zajisténi vlaku. :

5. Ma-li se vlak posunouti zpét, musf jiti:pred
fimto zpét posunovanym vlakem posel opatreny nut-
nymi navéstidly ve stile dodrzovane vzdalenosti 300 m
aZz ke stanici. )

Pfed posunovinim zpéf, zameéni se, neni-li ne-
bezpeéf v prodleni, naveésti pro celo a konec vlaku

6. Neni-li vlak s 1o z néjaké priciny svou pfede-
psanou dobu jizdy dodrzeti a je-li obava, Ze by mohl
byti nasledujicim vlakem dohonén, musf jiti za viakem
ve vzdalenosti asponi 300 m zfizenec opatreny potfeb-
nymi naveéstidly.

Clanek 31.

Dohled na jizdu viakil ziizenci straznimi.

1. Draha musi se denné aspoii jednou prohléd-
nouti.

2. Musi-li hlida¢ pifjezd vlaku na uréitém misté
své trati otekdvati, ma se postaviti tak, aby byl vlako-
vymi a lokomotivnimi zfizenci beze vii pochybnosti
spatfen. age

3. Prejezdy zavorami opatfené musf byti nej-
pozdéji 5 minut pred otekivanym piijezdem vlaku
uzavieny. Hlidaé mé4 svévolnému otvirani aneb pre-
16zani spu$téného zabradli, jakoz i podlézini pod ne
zabréniti v8emi jemu po ruce jsoucimi prostfedky a
vinnika zadrZeti,

4. Navésti 15, ,Volno* ma se dati kazdému blizi-
cfmu se vlaku a sice tehdy, kdyZ je dréha v dobrém
stavu a 7adna prekizka nestojl v cesté bezpetné
jlzdé vlaku.

e T R

5. Navésti ,Pomalu” se dava:

@) Vyzaduje-li toho stav drahy (poskozenia mista
svrchni stavby aneb budovy) neb jiné piiginy, af
se vlak ocekiva €i nikoliv.

b) KdyZ zfizenectvo vlaku di navestl ,Pomalu’.

0. Naveést 17 ,Stij" se dava:

a) Ohroiuje-‘lii stav drahy neb néjakd prekazka jizdu
vlaku, af jiz se vlak ocekéva & nikoliv.

b) Kdyz zfizenectvo vlaku di navestl ,Stij*

¢/ Zpozoruje-li se na vlaku samém néco, ¢im by
dalsi jizda byla ohroZena.

dj Je-li nékter¢ misto na drize tak poSkozeno, 7e je
jen s nejvetsf opatrnosti sjizdné a lze-li jeste o
tom ziizenectvo doty¢éného viaku uvédomiti.

e) Jeli vlak v ele nespravnym nivéstim opatren.

J) Jestli za tmy v Cele vlaku nivédini svétla fadem
navéstnim predepsand zhasla.

&) Pri predvidaném ohroZeni od lidi, vét$ich zvitat
a pod. na frati se nalézajicich.

h) Kdyz byla uslySena dvé zvonkova zavesti, jez
oznamuji, Ze dva vlaky jedou proti sobé na téze
koleji, neb kdyZ se zpozoruje navésti 0  Zastavie
vSechny vlaky® po ptipadé 13 ,Sbéhlé vozy“.

V pripadé pochybnosti o pfipustnosti jizdy budiz
vlak zastaven a jeho zfizenectvo uvédoméno.

Clanek 32.
Podminky a piedpisy pro postriovani viakii.

[. Postrkovéani jest pfipustno u vlaki k jich roz-
Ji2déni a pii vyjizdéni do silné stoupajicich mist
i trati. -

2. Prazdné vozy budie zafazeny jak moZno da-

leko od postrkujict lokomotivy, aby byly hlavné
lzeny,
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ek, aviak pouze aZ na dovolenou nejkratdi dobu

3. Viaky .jim:':ﬁ se posirkovanim pomaha, nesméjl >

miti vozii tak naloZenych aneb vespolek spojenych,
aby se marazniky nemohly dotykati. Pripinani vOZil Zit
postrkujici lokomotivu jest nepripustno. =
4. Pokud se tyce navestl, jak maji byti na pos
slednim voze a na postrkujici lokomotivé umisiéna,
o tom rozhoduji predpisy navésinl. _ :
5. Postrkujici lokomotiva nesmi byti k viaku
pripnuta. :
6. Kdyz byl vypravél viaku vlakvedoucimu dal
rozkaz k odjezdu, da tento pripadné na prvnim voze
umistény priivodél navésti 50 ,Na mista® pisfalkou a
potom navésti 57 K odjezdu hotov®. nacez ostatnl
- pritvod¢i vlaku, pokud maji vSe k odjezdu pripraveno,
dle poradi az ku koncovému priivodcimu tato obé né-
vésli opétuji a tim naznacl, Ze proft odjezdu vlaku

neni prekazky.

' Nozkazy a sdélenf zfizenectvu lokomotivhimu
| privodcimo o zmeénach v predjizdce, o preloZeni a
satovenl  krizovatek vlakti a jind dileZita opatfeni,
divall we netoliko dstng, nybrz zanaSeji se take do
Vhikpinn

“uomisto zdznamu do vlakopisu mibZe se dati
placniny rozkaz (ku ktiZovani, pfedjiZdce).

. relozent kiizovatky aneb predjizdky musi byti
dlcenectvin stanice vidy zavcas sdelena.

| KdyZz pro nastavsi zpozdéni je nutno vzhledem
b kildovatee nebo  predjizdce viakil udiniti opa-
ol o plati jako vSeobecna zasada, Ze pofad vlaku
Wi cisdatl zachovéan, tudiz Ze jizda nadrfadného vlaku
g bytl podiadnym vlakem rufena.

Koncovy privodél did pak v zastoupeni vlak- lenl vaak pripustno dati podfadnému viaku pred-
vedouciho trubkou navéstl ,Odjezd”. ool kdyz malé zpozdeni nadiadného vlaku neni jeho
UslySevie toto navésti majf se vedouci obou e prilis znacné na kor.
lokomotiv tahnouci a postrkujici, pomoci pisfaly do- Ktizovatky jizdnim fidem pFedepsané aneb jiz
rozuméti a teprve potom shodné uvésti viak do pohybu. Suluvene lze  preloZiti pouze pfi spolehlivém doro-
7. Za jizdy musi byti, pokud Ize, rovnomerna senl mezi stanicemi (vyhybnami), pfi ¢emZ uZiti na-
rychlost dodrZovana. _ A yein ;xrnnlczawéhm pi‘is::m]e sameho nelze povaiovati
Postrkujici lokomotiva nema se na cele trati, na i Apolehlive liﬂ!v'?mmelﬂ- e L
niz ma posirkovati, od viaku oddéliti. R “| l!:filh!l[[]!]'w t;‘:idimpli?ﬁzgien?d S]?f:lj) sl;sl!}g';r:nangrii;né-
i-1i byti i aji se o tom Mika st ziist atnosti, 1eby 2
vedau%i Hé%gub};gk?::;ﬁzi ‘iiﬂiﬂﬁm‘feﬂ;é?cﬂ pistalou  Mde  cpolehlivého  dorozuméni ve vzajemné shodé

T

[ Stanoveni aneb pfeloZeni kfizovatky musi vy-
phisoll zasadné od té stanice (vyhybny), kierd ma
Spoddieny vlak vypraviti a jsou-li oba vlaky zpoZdény,
% piavidle od té stanice (vyhybny), kierd ma podfadny
K vy praviti.

. Kazdd smluvend kiiZovatka budiz v kazdem
Hpade  zaznamenana do vlakopisu podfadného vlaku,
0 viikopisu nadradného vlaku jen tehdy, ma-li tyZ

dorozuméti a-pokud lze, ma tlagici lokomotiva nejprve
sastaviti. Zilzenectvo vlak provazejicl al di pripadnd
navesti na Stij* ob&ma strojvedoucim, pokud lze vSak =
vedoucimu tlagici lokomotivy.

Clanek 33.
Pesfup vipravy zpozdénych viaki.

1. Zpozdéni viaki ma byti nahraZeno v prednl
fadé nejmozZnéjsim zkracenim zastivek a pak rycnlejsi
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v dotyéné stanici (vyhybné) jlzdnim Tadem stanovenou
zastavku.

Clanek 34.
Pracovni viaky (vially s materidlem).

|. Pracovni vlaky sméji jezditi jen na
SPravy provozu.

2. Kazidy pracovni vlak musf traf zavCas vykliditi,
tak, aby aspofi 5 minut pfed odjezdem protivlaku do-
sahl kfizovaci stanice. Pro jizdu pracovniho vlaku se
zretelem na vlaky nésledujicl jsou rozhodujicimi usta-
novenf Clinku 25. Ma-li pracovni vlak vyCkati kfiZo-
vatky ve S§térkové jamé aneb na jiné vedlejsi koleji,
budiz to vyslovné v pfislu$ném jizdnim fadé pred-
vidano. :

3. Pohyby pracovniho vlaku, nedéjeli se jizda
podle jizdniho tadu, budtez obéma sousednimi stani-
cemi (vyhybnami) smluveny.

4, Vedouci takového vlaku musi za viech okol-
nosti zaujmouti misto v cele; pri zpétném posunovani
mé se tedy postaviti na prvni ku predu jedouci viiz.

5, Za jizdy pracovnfho vlaku nesméji se délnici
zdrzovati na vozech materidlem naloZenych, budiZ tedy
pro né pfidan kryty viiz.

Clanek 35.

SluZebni viaky (pomocné jizdy a pod.).

I. Sluzebnf vlaky (pomocné a pod) budte pro-
vazeny, pokud lze, zifzencem v dopravni sluZbé
zkuSenym.

2. Pri spolehlivem dorozumivani pfenechava se
zfizenclim stanic (vyhyben), aby jfzdé sluZebniho vlaku
(pomocného) v piipadé potfeby napomahali.

Neni-li moZné se dorozuméti, tedy je pomocny

rozkaz

vlak v pofadi za viemi vlaky a smi byti do pristi

by
]

= |

Stanice jen tehdy pustén, miZe-li tam doraziti nej-
meneé 5 minut pred pravidelnym odjezdem pfipadného
drotiviaku,

3. O uvéznuti vlaku musi byti nejbliZ§ stanice
(vyhybna) poslem neb hlidacem, jenz ma telefon, uvé-
doména, a ta mi pak uginiti vhodni opatfeni, aby

~ vlak byl dale dopraven.

4. KdyZz uvaznuvsi vlak jesté pred prichodem jiz
vyzidané pomocné lokomotivy, af jiz svou vlastni
lokomotivou, at nasledujicim vlakem, byl opét v pohyb
uveden, smi dali jizdu tehdy nastoupiti, kdy? pted
vlakem jde posel potfebnymi navédtidly opatieny stale
na vzdalenost 300 m.

Od vyslani posla napred lze jen tehdy upustiti,
byln—l:_vyié.da’mn svoleni v pfedu leZici stanice (vyhybny)
telefonicky aneb jinym dorozumivacim prostiedkem,

Clanek 36.

Jizda Zeleznicnim vozikem a drezinou.

1. Kazda jizda Zeleznicniho voziku smf se konati
jen za osobniho vedeni zodpovédného zfizence. Kromé
loho musf vozik provazeti tolik déinfki, aby v pfipadé
potreby rychle mohl byti s koleji vyzdviZen,

~ Cizi, ke sluzbé Zzeleznicni nenéleZejici osoby ne-
Mnejl se ani na Zelezniénim voziku ani na dreziné
dopravovati.

2. Zadny zeleznicni vozlk mnesmi opustiti stanici,
dokud sluzbu majici vypravéi viaku nedal k tomu
plsemné svoleni. -

3. Kdo fidi jizdu na Zeleznitnim voziku, musi
il presné ziizené hodinky a pisfalku.

Kromé toho musi byti vozik vyzbrojen aspoii
inim navésinim tertem neb praporkem a nebude-li

“Jleda urcité za dne skondena, také lucernami, aby
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mohla byti soucasné v predu i v zadu umisténa svétla
piislu$nym navéstim vlakovym odpovidajici.

4. Zelezniténi vozik musi aspofi 15 minut pfed
predvidanym pifjezdem ocekiavaného vlaku opustiti
koleje, po nichZz ma tento vlak jeti, a musi byti aspoi
2 m od nejbliz8iho pasma kolejnic této ftrati uloZen.

5. Jizda Zelezniénich vozikt bundiz tak Tfizena,
aby bezpodminecné na vzdéilenost nejvySe 50 m bylo
lze je zastaviti.

Rychlost jizdy musi byti kromé toho u ptejezdi,
zvlasté, lezi-li v zarezech aneb v zahybu trati a vibec
pfi stizeném rozhledu tak zmirnéna, aby nehoda byla
vyloucena.

0. Na vleéné draze Svinov-Vitkovice smeji jezditi
pouze Zelezniéni voziky s brzdami.

7. Ma-li Zeleznicni vozik na ftrati deéle neZ pet
minut stanouti aneb vykonati nékolik pohybii sem
a tam, budiZ tak zajistén jako vlak

8. Zelezniéni voziky sméji po skontené jizdé
nebo po skonceni price pouze tehdy ziistati na trati,
mohou-li byti vyzdvizeny a spolehlivé uloZeny.

0. Predchazejici —ustanoveni vztahuje se také na
dreziny a podobnia vozidla na trati ruéné pohanéna.

Clanek 37.

Viiuka koleje.

1. Nepotrva-li pferuseni koleje; jak lze predvidati,
déle nez prestivku mezi vlaky, staci predepsané za-
jisténi nesjizdného mista. Bude-li v3ak pferuSeni koleje
trvati déle, musi kromé toho v obou s mistem tim
sousedicich stanicich (vyhybnach) za vyjezdnou vy-
hybkou umisténo byti optické zavésti na ,Stdj", jez
vyjezd na vyloucenou kolej zapovida, :

O takové vyluce koleje musi byti veSkeré zifze-

nectvo piisludné trati uvédomeno.

|
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Clanek 38,
Zeleznicni nehody a mimoradné udalosti.

VeSkeré na trati nastavdi nehody a mimofadné
poruchy provozu, jakoz i vSechny udalosti, jez by
m;::-hly byti pficinou nehod neb poruch, jako sesunuti
pudy, povodné a pod. musi byti nejrychlejsim, po ruce
|soucim zplisobem hliSeny prednostovi nejblizéi sta-

nice (vyhybny).

Ten jest povinen uvédomiti o tom neprodlené
ony organy, jichz (redni €innost tim pfipadem nej-
dfivé jest dotcena a ve shodé s nimi uciniti vSechna
Opatreni, jeZ se vztahujl k dalS§imu provozovani jizdy.

Pro hlaseni nehod a mimofadnych udélostl jsou
rozhodujicimi platné pokyny.

Clanek 30

Jizda snéhometii na viasinich kolech.

1. U vlaku, jez nejezdi vétdf rychlosti nez 30 km
za hodinu, Ize pluh na snih postaviti pfed lokomotivu,
pri veétSi rychlosti zafidi se zvlasini jizdy snéhometil.

2. Postrkavani pluhu na snih za pficinou od-
klizeni snéhu v primém spojeni s viaky, jez dle fadu
dopravuji osoby, neni dovoleno.

3. Na téch ftratich, kde je ureno pluhu na snih
pracovati, musi byti tyz provazen ziizencem se viemi
mistnimi poméry a prekizkami obeznamenym, a ten
i vliv na rychlost jizdy a miru sily, jiz ma lokomo-
liva upotfebiti.

L

4. Na snéhometu nesmi se za jizdy nikdo na-
thizeti.
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Clanek 40.

Zadrieni viakii z ohledii bezpefnosinich aneb

pro nejizdnost frafi.

Pfi mimofiadnych povétrnostnich pomeérech,
na piiklad pfi pritrzi mracen neb orkanech, jeZ by
se mohly stiti pficinou neStésti, miiZe vypravcimu
vlaku, uvaziv panujici okolnosti, odjezd vlaku ze stanice
(vyhybny) odlozili, az se poméry poveétrnosti stanou
piiznivéjsimi, aneb aZz dojde s trati vyZadani zprava,
Ze driha je sjizdna.

Clanek 41.

Postup pfi ujeti vozidel aneb odirZeni vozi
od viaku.

1. Jestli vozidla ujela (sbéhla), tu ma onen zil-
zenec, jenZ to nejprve zpozoroval, nejblizsi stanici (vy-
hybnu) o tom, v piipadé lze-li, telefonicky vyrozuméti
a predev8im dati navésti 13 ,Sbéhlé vozy“ aneb vy-
dani tohoto navesti zariditi.

2. Dojde-li do stanice (vyhybny) takové navesti,
maji jeji organy ihned uciniti opatienf, aby v béhu se
nachazejici vozidla byla zastavena bez ohroZeni vlastni
osoby aneb bezpecnosti osob na nich 'se pfipadné
nachazejicich.

3. Nelze-li otekavati, Ze sbéhla vozidla budou ve
stanici (vyhybné) uréité zastavena a je-li od sousedni
stanice aneb k nf vlak v cesté, aneb, je-li jinak nebe-
zpetl srazky zfejmo, budte sbéhld vozidla polovicnim
postavenim vyhybky vedouci na vedlej§i kolej aneb
jinou prekizkou vySinuta z koleji.

Nejsou-li na sbéhlych vozidlech osoby, mohou
se vozy pustiti na slepou kolej.

4, Oddéli-li se za jizdy vozy od vlaku, tu musi
zfizenci na utrZenych vozech ihned pfitahnouti brzdy
a stojvedoucimi dati navésti 63 ,Vlak rozirZen®.

PO 1 e

Toto navésii daji také ostatni provedél viaku,
neb pripadné ptitomni hlidaci, jakmile bud roztrZeni
samo aneb jinde dané navesti ,Vlak rozirZen“ zpo-
zorovali.

Strojvedouci ma ihned uciniti opatfeni svahovym
pomériim pfimeéfené, vlakové priivodéi zfizenectvo mé
se fiditi pfesné podle navésti danych strojvedoucim,

Dodatetné poznamky.

Uplna znalost téchto instrukci prislusi vem zii-
zenctim, ktefi pfi vykonné dopravni sluzbé zastivaji
néjakou funkci. Pro ostatni zfizenectvo stadi, jsou-li
mu znaméa ustanoven! k jeho sluzbé se vztahujicl.
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Veskeré  ziizenectvo
‘musf pfi vykonu vSech slu-
Zebnich povinnosti dbati
‘0s0bnf bezpetnosti,

- Zapovézeno jest:

- Bezstarostné prekrogo-
Vali koleje mezi viakovy-
i Cdstkami, kieré se se-
Mzuji, a pred vozidly v
whybu se nachazejicimi.

Vkrociti do prostoru
0zl skladistnimi nebo
\klidacimi rampami  a
ilnovanymi vozy, ja-
| lézti pres narazni-
Vozil a prolézati pod
2y, jsou-li v pohybu.

Vyskakovati na stupit-
- Ochozy a  ploginy,
02 | seskakovati dokud
Vozidla nachazejl jestd
yehilém pohybu,

Hplnati  a  odpinati
iy, dokud se tyto na-
lﬂl jeste v rychlém
iy b,
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Das  gefamic Perfonal
Dat bei usiibung aller
pienfilichen Dbliegenfeiten
tets auf bie Walhrung ey
perjinlichen Sidjerheit be-
dacht u fein.

Unterfagt ijt:

Das jorgloje berfchrei-

ten der Gleife gwifchen den

i Bufammenidieben be-
findlichen  Bugteilen wund
vor in Bewegung befindli-
cien Fabraeugen,
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itber die Wagenpuffer und
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fpringen, folange die dafr-
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Nepozorované prodle-
vati na strechich nebo
nakladu na vozech v po-
hybu se nachazejicich.

ZvlaStnimi predpisy pro
jednotlivé sluzebni obory
podéleny personal musi
kromé toho dbati ustano-
venl téchto pfedpisu za-
choviviani osobni bezpec-
nosti.

Zelezniéni ziizenci mi-
mo sluzbu, jakoZ i jejich
prislugnici pesmeji pouzi-
vati traté jako chodniku.

Piislugnici Zelezni¢nich

~ zfizench majl plstup pou-

ze do nadraznich mistnosti
obecenstvi piistupnych a
to jen, dbajl-li dotyénych
¢z pro obecenstvo plat-
nychbezpecnostnich pred-
pisti.

Ve stanicich, kde jest
prekrocovani kolejl pfl-
slusniky Zelezni¢nich zii-
zenciinevyhnutelno,smise
to diti, pokud kde jen lze,
pouze na urcitych precho-

 distlch, zvlasté oznace-

nych a jen. tehdy, kdyz
koleje nejsou na tomto
misté vlaky obsazeny a
jestli se v blizkosti neko-
naji zadné pohyby vozi,
vlakii neb lokomotiv.

Daé adhtlofe BVermeilen
auf ben Dichern oder La-
bungen in Bewegung be-
itndlicher Wagen.

Dad  mit  Dejonderen
Vorjdeiften fiiv die eingel-
nen Dienjtyweige  beteilte
Perfonal hat iiberdies die
in diefen Borjdjriften hin-
fichtlich der TVabrung dex
perjonlichen Sidherheit ge-
tyofferen  Beftintnuuigen
it beadhten. ;

Babnbedienjtete  aufier
Dienjt jotvie deven Ungeho-
tige diivfen Die Babnjtvede
nicht alg Fupmeg beniiben.

ngehbrige von Babn-
bebienfteten diirfen nux die
et Publitum g,ugc‘ingﬁc[}eu
Bahnhofraumbchteiten .
nur unter Beobadtung dex
biesbeiiglid) aud fiiv das
Publifim beftehenden Si-
dherheitsvorfdyriften Detre-
ten. Syt jenen GStattonen, o
taa 1lberjdhreiten von Glek-
fen burd) Angehbrige ber
Pedienjteten unvermeidlic)
iit, barf basfelbe mur'an be-
ftimmten, wo tmimner tunlic),
befonders fenntlich zu ma-
dhenden * [lbergangaitellen
uud e daun ftattjiinden,
wennt die ®leife an diefer

Stelle nidht von Biigen be--

fest find und yoenn in dev
Ribe devjelben « feinerlel

Bewegung  von  Waget,
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